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Relatdrio de Consulta Publica do
Proposta de Defini¢do de Ambito

Unidade de Execugdo (UE) de Marvila

1.Introdugdo

Em cumprimento do preceituado no ponto 5 do artigo 122 do Decreto-Lei n.2 Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de
31 de outubro, na sua atual redagdo, procedeu-se a Consulta Publica da Proposta de Defini¢do de Ambito

(PDA) da Unidade de Execugdo (UE) de Marvila, da Floris Marvila, Lda.

2.Periodo de Consulta Publica

Considerando que o Projeto se integra na alinea a) do ponto 2 do anexo Il — Area Sensivel, do Decreto--Lei n2
151-B/2013, de 31 de outubro, na sua atual redagdo, a Consulta Publica decorreu durante 15 dias Uteis, tendo

o seu inicio no dia 21 de fevereiro de 2024 e o seu termo no dia 13 de margo de 2024.

3.Publicitacao

Os elementos constantes da Proposta de Defini¢do de Ambito, foram disponibilizados para consulta no Portal

Participa (http://participa.pt/).

A divulgacdo desta Consulta foi feita por meio de afixagdo de edital na Camara Municipal de Lisboa,
Freguesias de Marvila e Beato, na Agéncia Portuguesa do Ambiente e Comissdo de Coordenagdo e

Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo, I.P.

4.Proveniéncia e Quantificacdo das Exposi¢cdes Recebidas

Durante o periodo de consulta publica foram rececionadas 17 participag¢Ges, das quais 03 provenientes de
Entidades:

e Forum Cidadania Lx

e AMEBEATO — Associagdo de Moradores e empreendedores do Beato

e  Grupo Comunitario 4Crescente / Marvila

e 14 participagOes provenientes de cidadaos.
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As participag¢Ges rececionadas apresentam a seguinte classificagdo:

Tipologia N2 de participagoes
Discordancia 3
Sugestdes 8
Reclamagdes 1
Geral 5
Total 17

As participa¢des encontram-se em anexo ao presente Relatério, do qual fazem parte integrante.

5.Andlise das Exposi¢oes Recebidas

Discordancia
Os principais fundamentos apresentados foram:

Que as novas construgdes ndo tiveram em conta que ja ndo se deve construir e densificar zonas junto a
margens ribeirinhas, bem como ignoram um interessante conjunto patrimonial edificado e paisagistico onde
ainda é possivel decifrar uma ocupagdo histérica de antigos conventos, cercas e palacios com as suas quintas,
patriménio este que deveria ser compreendido e valorizado a bem da identidade e qualidade de vida desta
zona da cidade.

Por outro lado, existe um conjunto de igual relevo ligado as atividades fluviais e industriais que ndo é tido em
conta com propostas de valorizagdo, mas antes de ocultagdo por iméveis frontalmente desiguais.

E reconhecida a necessidade de resolver a situag3o atual de abandono, maus tratos e anarquia urbanistica e
territorial que a area urbana em aprego se encontra, designadamente os vazios urbanos e os terrenos
expectantes em grande parte da zona objeto da proposta.

No entanto, é considerada excessiva, intrusiva e irresponsavel a maior parte dos lotes propostos para novas
construgdes e ampliagBes a edificios existentes, pelo impacto visual e nalguns casos disruptivo, que as
mesmas representam para um edificado maioritariamente de baixa densidade.

Uma vez que o Estudo Prévio se aplica a um vasto territério da cidade de Lisboa em que existe diverso
patriménio edificado e paisagistico classificado de interesse publico (Aqueduto do Alviela, antigo Convento
do Beato, fito-monumento [(drvore da borracha)], ou com protegdo municipal [Escola Afonso Domingues
(item 21.85 da Carta Municipal do Patrimdnio), edificio SOPONATA (item 21.81), etc.], e em plena Estrutura
Ecoldgica Municipal (“Arco Ribeirinho” e Corredor Verde Oriental), parece estranho, no minimo, que estejam
ausentes da lista de anexos para a presente consulta publica, os pareceres das entidades sob as quais existe
serviddo administrativa, designadamente os pareceres da EPAL, DGPC, ICNF, CP, Infraestruturas de Portugal
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e Governo (Manuteng¢do Militar — Ala Norte), e os pareceres dos servigos da CML respetivos, ou seja, do
Nucleo Residente da Estrutura Consultiva do PDM e dos Espagos Verdes.

Por outro lado, invocar que o projeto da Terceira Travessia do Tejo foi objeto de procedimento de AIA, é
esquecer que este é de 2009 (n.2 de AIA 1939), tendo todo o territdrio desta area sido objeto nestes 15 anos
de profundas alteragdes — de usos, solo, urbanisticas e viarias — que terdo que ser naturalmente atualizadas
ndo bastante por isso uma automética extrapola¢do para um estudo de 2009 para 2024.

No Bairro da Madredeus serdo construidos e intervencionados 16 prédios, com 5-6 andares de altura em
média, com um deles a ter 9 pisos acima da superficie, desalinhados com o edificado existente. E na chamada
POLU (Polaridade Urbana), junto a estagdo ferroviaria de Marvila, haverd 6 constru¢des novas propostas e
13 ampliagdes, em que um dos edificios ampliados passard a ter 13 andares e outro 20, em absoluta
contradi¢gdo com o que se |é “As novas geragdes de cidade ambicionam uma elevada heterogeneidade
programatica, onde os bairros habitacionais (existentes e futuros) e as areas comerciais e de servigos se
interliguem e aproximem através de espagos publicos qualificados e naturalizados, que potenciem novas
centralidades apoiadas numa densificagdo sustentdvel”!

Por sua vez, a memoria industrial do local desaparecera em muitos dos casos apresentados (ex. edificio
Soponata, Manutengdo Militar — Ala Norte, a propria linha férrea), e ainda para as préprias caracteristicas
rurais da zona, que o estudo prévio diz proteger. Vale a pena sublinhar que se considera redutor o enunciado
como objetivo a preservar, ja que é ignorado todo o patrimoénio industrial existente nesta area que vale a
pena defender:

“ h) Preservagdo e requalificagdo do patriménio histérico existente, podendo implicar a mudanga ou a
potenciagdo de usos — Escola Afonso Domingues, Casa de Sdo Vicente e Torre da Quinta do Marqués de
Marialva e Edificio da Soponata [os edificios da antiga Escola Afonso Domingues serdo demolidos com a
construgdo da Terceira Travessia do Tejo; a Casa de Sdo Vicente ndo é intervencionada no ambito da UE];

Assim, parece uma proposta de intervengdo com demasiados pontos bastante negativos, redutores e
irreversiveis, pela densificagdo de construgdo e impermeabilizagdo dos solos que se propde (afigura-se como
escandalosa a proposta designada por POLU), apesar do “bombom” que se promete: a criagdo de 8 hectares
de drea verde, pela escassa defesa do patrimdnio existente.

N3o parece suficiente, nem um bom sinal, que, em matéria de defesa da Estrutura Ecoldgica Municipal,
conste a frase “deve ser garantida a continuidade fisica dos corredores estruturantes”, quando o que devia
constar seria “tem que ser garantida”. Por sua vez, a informagdo sobre os perigos para a biodiversidade,
decorrentes da implementagdo deste projeto, é muito reduzida, ndo se discriminando a fauna e a flora
existentes na zona, nem se quantificando minimamente os exemplares arbéreos a abater durante a execugdo
do projeto.

Também parece bastante estranho o projeto prever a consulta a apenas 1 especialista em cada uma das
areas sensiveis, i.e., biodiversidade, paisagismo, patrimdnio. As areas sujeitas a riscos naturais e antrépicos
deverdo ser objeto de estudo aprofundado ndo apenas de ambito hidrogeoldgico.

\

Sendo a CML uma das entidades proponentes do projeto subjacente a presente consulta publica,
acumulando esse papel com o de entidade licenciadora do mesmo, ndo se compreende como é que a CML
propde a demoli¢do do edificio da Escola Afonso Domingues, mudando radicalmente de posi¢cdo em relagdo
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aum equipamento que a prépria considerava, em 2019, como importante para a concretiza¢do do “Corredor
Verde Marvila-Beato” e, em 2023, avangou com a promessa de ali vir a ser concretizar um “Pélo social
inovador”

(https://www.publico.pt/2023/05/30/local/noticia/apoio-abrigo-lisboa-vai-mudar-zona-erifericavontade-
oposicao-2051599).

Mais se estranha a intengao deliberada da CML em avangar com a demoligdo de um edificio que consta da
Carta Municipal do Patrimonio do PDM de Lisboa (item 21.85), e onde ndo existe justificagdo objetiva para a
sua demoligdo, uma vez que o PDM sé o permitiria perante o risco de ruina do edificio, o que néo se verifica,
de todo, apesar de o edificio estar a necessitar de obras de reabilitacdo, por for¢a do abandono a que foi
votado pelo Estado, desde 2010.

Relativamente ao antigo edificio-sede da extinta Sociedade Portuguesa de Navios Tanques, edificio
carismatico e representativo da arquitetura civil da segunda metade do século XX, a ampliagdo e as alteragGes
previstas na proposta de “reabilitacdo”, nada referem sobre a demoligdo ou alteracdo dos seus interiores,
nem sequer sobre ao seu atrio monumental e distribui¢do espacial. Trata-se de um edificio da Carta Municipal
do Patrimdnio, pelo que qualquer alteragdo intrusiva tera que respeitar o que o Plano Diretor Municipal
define para os bens constantes dessa Carta.

A ampliagdo de varios edificios e a construgdo de 2 novos edificios no e junto ao recinto da ala Norte da
Manutencgdo Militar, ndo sé representa uma excessiva carga construtiva junto a Torre Marialva (P6, P8 e P9)
com a inevitavel impermeabilizacdo do solo, até aqui permedvel, como representara uma condicionante
visual e fundidria para a ala Norte da MM, designadamente para a plataforma ferroviaria, tunel de acesso a
Quinta de LafGes e para o armazém do azeite. Muito menos se quantifica ou qualifica o impacte deste projeto
no edificado da ala Norte da MM, bem como no tunel de acesso a Quinta de Lafdes, plataforma ferroviaria
de escoamento da MM e armazém de azeite.

A proposta assenta no pressuposto, facto consumado, de que a futura Terceira Travessia do Tejo vai implicar
um trecho em tunel e um trecho em viaduto na area do projeto. Mas, ao contrario do que é dito, este é um
tema ainda em aberto, porque a sua inclusdo em sede de revisdo do PDM foi um assunto bastante polémico
e ndo é minimamente consensual, embora a partida o objetivo seja benéfico para a cidade, pelo facto de por
essa via se soterrar uma barreira fisica a continuidade fisica do territério.

E referido que nas instalagdes da antiga Sociedade Nacional de Sabdes, existe a “portentosa Ficus
macrophylla (uma espécie de arvore da borracha de origem australiana), que tera qualquer coisa como 5
metros de diametro.

N3o estdo acauteladas as opera¢des com os residuos de construg¢do e demoligdo numa ética de economia
circular.

Os solos contaminados deverdo ser objeto de estudo auténomo, seguindo estritamente as guias técnicas e
as recomendag¢des da APA no ambito da preveng¢do da contaminagdo e remediagdo do solo, nomeadamente
para a avaliagdo da qualidade do solo onde se exerce ou se exerceu uma atividade potencialmente
contaminante.

Outra discordancia refere a indefini¢do de infraestruturas fundamentais como a alta velocidade e a terceira
travessia do Tejo, e considera a necessidade de atualizagdo do PROTAML e a de integragdo da area da
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presente PDA na drea mais vasta adjacente. E sugerido a reformulag¢do e alargamento do ambito da PDA
ndo apenas focando componentes ambientais, mas também componentes técnicas relevantes, como as
relacionadas com as infraestruturas de transportes de todos os niveis envolvidas.

Numa outra discordancia é referido que se verifica muita densidade de constru¢do, nenhuma garantia que
as construgdes sdo para o interesse local e habitacional, absolutamente nenhuma prova de planeamento de
transportes, além da frase cliché e pouco clara de que seria uma "cidade de 15 minutos". (Termo vazio neste
caso).

E referido na discordancia que o projeto parece aumentar a quantidade de construcdo, sem dar nenhuma
resposta aos reais problemas, como a falta de transportes e o isolamento do tecido urbano. Agravar a
densidade habitacional sem resolver este problema vai inclusive trazer outros novos problemas, como
engarrafamentos e pior circulagdo na area.

Sugestoes
Os principais fundamentos apresentados foram:

No que respeita a Cobertura da Linha do Norte, deveria estar prevista a abertura de uma nova estagao,
subterranea, de Beato/Xabregas, ou o trabalho de cobertura da linha deve prever essa expansao futura, dado
que os trabalhos sobre a via serdo uma oportunidade que poderd ndo voltar a ocorrer;

Uma estagdo a sul, na drea entre a Rua do Grilo, Calgada Duque de Lafdes e Estrada de Marvila, permitiria
um enorme aumento de mobilidade nesta area de Lishoa: com acesso oeste ao Bairro da Encarnagado,
sudoeste a Xabregas, e norte a Marvila/Beato e toda a nova area a urbanizar, o que permitia apanhar um
regional ou suburbano para em 2 esta¢des chegar ao parque das na¢des e aceder a linha vermelha/aeroporto
e em uma estacdo chegar ao centro e aceder a linha azul do metro ( a linha ja esta feita, porque ndo
aproveitar? Santa Apoldnia - "Encarnagdo/Xabregas-Beato" - Brago de Prata — Oriente);

Dado a mobilidade pendular muito intensa na rua Azinhaga da Bruxa e na Rua Dom Tomas de Melo Breyner,
ndo devera ser descurada a sua melhoria aquando desta obra;

A proposta que estd mapeada ndo contempla uma abertura da via ou até mesmo a criagdo de uma rotunda
para facilitar o escoamento do transito rodoviario que atualmente tem muita dificuldade em passar na zona.
A frequéncia, que autocarros e carros tém de parar para dar cedéncia a quem vem do outro lado, faz com
que seja necessario apresentar uma sugestdo para melhorar as vias, com o seu alargamento, criagdo de
rotunda que permita a circulagdo rodoviaria sem ter que ceder passagem bem como incluir o planeamento
de ciclovia e passeios pedonais com estacionamento;

Adicionalmente, nas parcelas P4 e P5 encontram-se varias oliveiras de grande porte que deveriam
naturalmente e sem qualquer tipo de outro pensamento, ser aproveitadas e replantadas ao longo destas
novas urbanizagdes (seria um crime apenas desmembra-las e deita-las abaixo);

Sugerem que o projeto da Unidade de Execu¢do contemple um acesso viario condicionado para prédio
urbano do Convento do Beato;

Sera necessario uma estratégia de transportes publicos expansiva e intermodal, especialmente tratando-se
de uma zona atualmente tdo mal servida. Neste momento existe demasiado énfase no transporte individual,
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com uma quantidade desproporcional de estacionamento privada em relagdo ao numero de fogos de
habita¢do. Estas escolhas tém impacto ambiental, incentivando formas de mobilidade insustentdveis. E
questionado como é que esta zona sera integrada nas redes existentes de metro? Elétricos? Autocarros em
vias segregadas? Como é que as linhas de comboio existentes serdo valorizadas? Qual o plano de mobilidade
ativa para a urbanizagdo (e.g. construgdo de ciclovias ou estradas de baixa intensidade de transito
automovel);

Em adicdo ao parque verde planeado, é essencial também pensar na arborizacdo de todas as ruas, assim
como das pragas previstas. Este volume de construgdo implica ja uma impermeabilizagdo significativa do solo,
que deve ser mitigada. Assim como pensar a urbanizacdo para evitar efeitos de ilha de calor e impactos
negativos das alteragdes climaticas. Nesta linha, a prépria construgdo deve ser pensada do ponto de vista da
sustentabilidade ambiental, considerando aspetos como a inclusdo obrigatdria de painéis solares ou telhados
verdes em todos os edificios, o uso de materiais de baixo impacto ecoldgico, a eficiéncia energética, etc.;

A habitagdo acessivel deve também estar explicita e contabilizada no plano, com nimeros e obrigagdes
concretas ligadas a todas as construgdes. Assim como a construgdo de infraestruturas publicas, ndo sé Pragas,
mas também escolas, centros de dia, etc.;

E sugerido a criagdo de zonas 30Km/h em zonas residenciais e instala¢des para o fazer respeitar a Rua de
Marvila em sentido Unico, mais arvores, passeios, um parque intergeracional decente que faga sentido com
0 novo parque urbano de Marvila;

E sugerido tirar o autocarro 793 da rua de Marvila, que n3o faz sentido; construir passeios para os pedes em
toda a freguesia, estacionamento préprio para os carros ndo estacionarem nos passeios, melhorar as
passadeiras e a sinalizagdo amiga dos pedes;

Sugerem a inclusdo de habitagdo acessivel/publica. Tal como se Ié na pagina 12 da Proposta de Defini¢do de
Ambito de Estudo de Impacte Ambiental, este projeto prevé a construgio de 1.427 fogos, sem garantir se e
quantos serdo de habitagdo acessivel, ou até mesmo publica (algo que se conseguiria através da celebragdo
de contratos de concessdo com os promotores).

Cabendo ao Estado Portugués, em geral, e a CML, em particular, a promog¢do de construgdo da habitagdo
publica e a pregos acessiveis, é necessdrio que tais entidades recorram aos promotores privados para
solucionar esta crise da habita¢do, pois sdo eles quem mais investe no parque habitacional. Ndo chega
permitir que estes promotores construam casas e as ponham no mercado a pre¢os ndo acessiveis para o
portugués comum (aquele que tem, de facto, o direito a cidade de Lisboa);

Sugerem incluir fogos para habitagdo acessivel ou publica. E urgente que tal exigéncia se comece a fazer aos
promotores privados (que ndo vao deixar de construir por causa de tal condi¢do) e que deixe de ser tabu a
responsabilidade que tém no agravamento da crise da habita¢do, caso continuem a ndo participar na sua
solugdo.

E sugerido que no elenco das Partes Interessadas (Quadro3) na pagina 45, no item - Outras entidades, sejam
acrescentados os Grupos Comunitdrios. Marvila tem vérios grupos comunitarios, organizados por bairros e
que cooperam entre si. Atualmente estas estruturas informais, que agregam moradores e entidades sediadas
nos territérios, sdo essenciais nos processos de co-decisdo, co-desenho das cidades, desenvolvimento
comunitario e processos participativos.
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Numa das participa¢des sdo apresentadas cinco sugestdes na area da mobilidade:

I. Acesso Metrovidrio

A zona de Marvila beneficiaria de uma expansdo da Linha Azul do Metro para Oriente, funcionando de
forma complementar a ferrovia existente e ao LIOS.

Foi avangado um possivel tragado:

Da estagdo de Santa Apoldnia, com uma elevagao a superficie de 4 m, a linha prolonga-se por 500 m a estagdo
de Santa Engracia (23m a superficie) no cruzamento da Rua Leite de Vasconcelos com a Rua do Vale de Santo
Antodnio. A estacdo de Santa Engrédcia permite mitigar o isolamento desta zona provocado pela estagdo de
Santa Apoldnia. Segue entdo por 550 m até a estagdo Vale de Santo Antdnio (35 m a superficie), situada do
lado poente da Avenida Mouzinho de Albuquerque e no lado norte do Operario Futebol Clube, servindo o
lado sul da futura Urbanizac¢do do Vale de Santo Antdnio. Segue para a estagdo Sdo Jodo (54 m a superficie),
na zona do parque de estacionamento do Clube Futebol Varejense (servindo a Avenida Afonso lll) e atravessa
o vale a superficie para entrar em tunel no lado nascente e segue para a estagdo Madre de Deus (42 m a
superficie) na Rua do Marqués de Olhdo, estagdo esta que serve também a zona do Beato. Dai segue para a
nova esta¢do terminal em Marvila (36 m a superficie), permitindo um transbordo rapido para a Linha da
Azambuja.

O participante informou que apresentou a Assembleia Municipal de Lisboa no passado dia 6 de fevereiro
uma proposta de expansao da Linha Amarela com o alinhamento Campo Grande - Hospital de Santa Maria -
Sete Rios - Campolide - Amoreiras - Marqués de Pombal - Gomes Freire - Anjos - Penha de Franga (Avenida
Coronel Eduardo Galhardo) - Sdo Jodo. A construgdo desta ligagdo somada a expansdo da linha azul Santa
Apoldnia - Sdo Jodo - Marvila faria da estagdo de S3o Jodo uma interface de centralidade considerdvel, com
maiores beneficios para os marvilenses. Em alternativa, a ligagdo metrovidria Sdo Jodo - Madre de Deus -
Marvila poderia ser assegurada como prolongamento deste novo corredor em vez da Linha Azul.

A proposta é baseada na percegdao de uma relagdo sinérgica entre as duas expansdes, ciente de que uma
expansdo desta ordem da Linha Amarela implica um horizonte temporal muito mais alargado do que o
prolongamento da Linha Azul no sentido oriente.

Il. Ferrovia

A Concordancia de Xabregas podera ser aproveitada para o servigo de passageiros. A duplicagao, parcial ou
total, da sua extensdo, somada a constru¢ao de um apeadeiro, permitiria trazer um servigo de passageiros a
zona ocidental da Madre de Deus.

Ill. LIOS Oriental

O prolongamento do 15E ao Parque Tejo constitui uma oportunidade para criar uma carreira de elétricos
do Beato a Marvila, pelo que devera ser objeto de estudo.

IV. Rodovia
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Os planos para esta nova urbaniza¢do deverdo prever a procura de estacionamento por ndo residentes
induzida pela travessia Chelas-Barreiro. A conceg¢do das superficies de estacionamento automaovel deverd
facilitar a restri¢do de acesso a ndo-residentes caso tal se verifique necessario.

A localizagdo de postos de carregamento de viaturas elétricas devera ser pensada como instrumento
estratégico de ordenamento do estacionamento. Serd uma oportunidade perdida se os postos de
carregamento forem instalados segundo o critério Unico da conveniéncia.

V. Rede ciclavel

A mobilidade cicldvel nesta Unidade de Execugdo seria beneficiada pela construgdo de uma ponte
ciclopedonal sobre a Rotunda das Olaias.

O participante propde uma ponte em forma de "Y" que, partindo da Azinhaga Fonte do Louro, atravesse a
rotunda e se bifurque no sentido USF Areeiro/ Avenida Engenheiro Arantes e Oliveira e no sentido Cal¢ada
da Picheleira/Vale de Chelas. Tal ponte criara uma ligagdo mais direta e segura de Marvila a Alameda Dom
Afonso Henriques, via Bela Vista (e, por conseguinte, a ciclovia da Avenida Almirante Reis) e ligara também
a Alameda ao Parque Urbano do Vale da Montanha e a USF Areeiro.

Reclamagodes
Os principais fundamentos apresentados foram:

Através da Resolugdo do Conselho de Ministros (RCM) n.2 45/2021 de 28 de abril, na reda¢do da RCM n.2
156/2023 de 30 de novembro de 2023, foi estabelecido que “o Grupo de Projeto tem ainda por missdo
coordenar e promover a execuc¢do do projeto de recuperagao de edificado da area da Manutengdo Militar
Norte, utilizada como sede de projeto para a JMJ 2023, destinada, designadamente, a habitag¢do, ao
alojamento estudantil, ao alojamento urgente temporario, nomeadamente para pessoas em situagdo de
vulnerabilidade, vitimas de violéncia doméstica e de tréfico de seres humanos e beneficidrios de prote¢do
internacional, a pequena agricultura e a criagdo de espagos de frui¢do cultural”, bem como tem como
objetivos “Coordenar os trabalhos de aproveitamento do patrimdnio publico da drea da Manutengdo Militar
Norte, gerindo e executando as tarefas necessarias a criacdo de espagos de habitac¢do, alojamento estudantil,
alojamento urgente temporario, pequena agricultura e espagos de fruicdo cultural ou outros,
designadamente, colaborando no planeamento dos trabalhos e no respetivo faseamento, acompanhando a
realizagdo dos estudos, projetos e empreitadas, bem como os procedimentos de contrata¢do publica e todas
as demais diligéncias e procedimentos requeridos”.

Posteriormente, através de Despacho conjunto dos Secretarios de Estado da Defesa Nacional e do Tesouro,
de dezembro de 2023, os terrenos da antiga Manuten¢do Militar Norte foram desafetados do dominio
publico militar, passando a integrar o dominio privado do Estado, com a respetiva cedéncia de utilizagdo a
Secretaria de Estado da Presidéncia do Conselho de Ministros (SGPCM), como, alids, é do conhecimento da
Camara Municipal de Lisboa (CML).

Neste quadro, no ambito da presente Consulta Publica, é exposto o seguinte:

Embora esta denominada Unidade de Execugdo de Marvila (UEM) ndo comprometa a concretizagdo dos
objetivos deste GP atrds referidos, que podem ser prosseguidos autonomamente, parece evidente que
qualquer figura de planeamento e ordenamento de territdrio que se pretenda estabelecer na drea aqui em
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Rua Alexandre Herculano, 37 - 1250-009 Lisboa PORTUGAL tel +351 213 837 100

Rua Zeferino Brandé&o - 2005-240 Santarém PORTUGAL tel +351 243 323 976
Rua de Camdes, 85 + 2500-174 Caldas da Rainha PORTUGAL tel +351 262 841 981



CCDRLMT

11115

apreciacdo deveria ter em conta, ndo sé a area dos terrenos da antiga Manuteng¢do Militar Norte, como
outras também limitrofes a aqui em causa.

O trabalho que este GP tem vindo a desenvolver de ha dois meses a esta parte assenta, essencialmente, nos
levantamentos topogréficos, de arquitetura e estruturais do edificado existente, bem como das
infraestruturas gerais, recolha de lixo, limpeza dos espacos, prepara¢do e langamento de concursos para a
manutengao geral dos prédios e zonas verdes, etc..

Entretanto, através de vdrios contactos, tem-se procurado elaborar um esbhogo que concretize a ideia para o
que o GP foi mandatado. E evidente que a fase subsequente serd procurar o didlogo com as entidades
publicas que tém tutela nesta drea — Junta de Freguesia, Camara Municipal e outros -, bem como os vizinhos
territoriais, de modo a proporcionar a respetiva discussdo junto da comunidade. Face ao exposto, foi com
surpresa que se verificou estar em consulta publica, para efeitos de Proposta de Defini¢io do Ambito (PDA)
uma Unidade de Execugdo, sem qualquer contacto com as entidades do Estado que desde novembro passado
tutelam a drea da Manutengdo Militar Norte, seja a SGPCM, seja este GP.

De qualquer modo, é evidente que o GP tem todo o interesse em participar na presente consulta. No entanto,
resultam da apreciagdo do documento questdes prévias absolutamente essenciais para uma participa¢do
séria que, antes de mais, urgem ser esclarecidas, sob pena de induzirem em erro os participantes e, maxime,
da propria consulta poder ser considerada invélida.

Questoes Prévias

1. Limites, cadastro e Pareceres E referido no documento que foram apresentados, em maio de 2023, pela
Diregdo Municipal do Urbanismo da CML, os “termos de referéncia desta proposta de Unidade de Execugdo
de Marvila o que permitiu a CML proceder a consulta a diversas entidades acerca das condigdes de
concretizagdo desta figura de planeamento urbano (..)” e que estas “entidades informaram das
condicionantes e condi¢Ges a observar para o desenvolvimento do projeto, no ambito da respetiva tutela e
area de intervenc¢do” (cfr. pag. 8 do documento em consulta). Ora, ndo foram juntos nem os termos de
referéncia referidos, nem quaisquer dos pareceres emitidos, que constituem, obviamente, antecedentes que

deveriam ser disponibilizados.

Alias, duvida-se mesmo que o parecer da IP tenha sido positivo, face aos constrangimentos técnicos e de
seguranga que a solugao apresentada implica, o que torna grave a sua ndo apresentagdo. Lembre-se, ainda,
tal como é referido no documento em apreciagdo e definido pelo Municipio (pdg. 8), uma Unidade de
Execu¢do “Consiste na fixagdo em planta cadastral dos limites fisicos da area a sujeitar a intervengao
urbanistica e com identificagdo de todos os prédios abrangidos, de forma a assegurar um desenvolvimento
urbano harmonioso e a justa reparticao de beneficios e encargos pelos proprietarios envolvidos”. Acontece
que os presentes limites da UE cortam a meio a maravilhosa estrada / rua de Marvila e ndo integram uma
série de “vizinhos” que, a “olho nu”, poderiam ou deveriam fazer parte de um futuro instrumento de
ordenamento da zona. Dai, o interesse de se conhecerem os termos de referéncia que deram origem ao
documento e os pareceres ja emitidos. E 6bvio também que se exige a apresentagdo da planta cadastral da
zona para se perceber se os terrenos sdo do Estado, de privados ou municipais, de forma a antecipadamente
se avaliarem eventuais beneficios ou obriga¢Ges que, eventualmente, caberdo a cada parte. Os termos de
referéncia permitiriam justificar a razdo dos limites da presente UE e a analise dos pareceres permitiria
analisar, ab initio, a razoabilidade da proposta. Ora, como esta apresentada, e sem qualquer dos documentos
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atrds referidos, é impossivel conhecer quais foram os critérios para a definicdo da 4rea de estudo. Embora
esta fase seja preliminar e facultativa do procedimento de AIA parece evidente, salvo melhor opinido, que o
documento em aprecia¢do ndo deve omitir dados ja do conhecimento das entidades proponentes.

2. Ferrovia / Escola Afonso Domingos

O documento em aprego, sistematicamente, apresenta como dado adquirido a terceira travessia do Tejo e a
respetiva reserva do espacgo canal identificado através da AIA de 2009 e aposta no PDM que, obviamente, ja
caducou (cfr. art. 232 do DL 151-B/2013 de 30 de outubro e art. 182 da Lei n.2 31/2014 de 30 de maio). E
certo que acaba por referir que ndo existe uma serviddao formal constituida e em vigor (cfr. pag. 44), mas é
sistematica a referéncia a um projeto existente de TTT:

“prevé um trecho em tunel e um trecho em viaduto na 4rea do projeto”;
“estd igualmente definida a diretriz de uma possivel via rodoviaria”;

“A mobilidade vidria serd estruturada com a criagdo de uma via de ligagdo entre Chelas e a frente ribeirinha
de nivel 3”;

a “infraestrutura ferrovidria no tracado atualmente definido implica, necessariamente, a demoligdo do
conjunto edificado da antiga Escola Industrial Afonso Domingos”;

Ndo se duvida que se deve ter em conta um canal para uma terceira travessia sobre o Tejo, nomeadamente
ferroviadria, mas torna-se abusivo marcar, desde ja, o seu tragcado, uma vez que um futuro projeto, a existir,
terd necessariamente outras condicionantes e implicagGes.

A IP devera, obviamente, alertar que existem estudos e que o plano ferrovidrio prevé uma terceira travessia
sobre o Tejo, mas, em rigor, ndo se pode desde ja definir o seu exato local. Lembre-se aqui que a DIA de 2009
referia expressamente que tudo se devia fazer para salvaguardar a escola Afonso Domingos.

Ora, embora essa DIA ja tenha caducado, ndo se consegue entender como é que se chega aqui a conclusdo
que a Escola tem de ser arrasada.

Pior, é que este patriménio foi cedido, em julho de 2022, pelo Instituto da Habitagdo e de Reabilitagdo Urbana
(IHRU) a CML para efeitos de o afetar a Bolsa Nacional de Alojamento Urgente e Temporario, conforme Auto
de Cessdo de que se junta copia.

Ora, parece grave que, num documento que estd em consulta, se omita este facto. Conclusdo O Grupo de
Projeto tem todo o interesse em participar e contribuir para a elaboragdo de uma Unidade de Execugdo de
Marvila na zona.

No entanto, como se compreende pelo atras exposto, torna-se dificil fazé-lo nos termos em consulta, uma
vez que:

a) Nao se conhecem os termos de referéncia elaborados pelos servicos da CML para a Unidade de Execuc¢do
em aprego;

b) Ndo se conhecem os critérios que subjazem aos limites da presente UE;

c) Ndo se conhecem os pareceres ja emitidos, provavelmente alguns negativos, que nos permitem avaliar
sobre a razoabilidade da proposta; d) Ndo se clarifica convenientemente as reservas / pareceres que estdo
em vigor e que condicionam a zona, em que moldes e em que termos;
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e) Ndo é apresentada uma planta cadastral que identifique os interessados, entre publicos (Estado e
Municipio) e privados;

f) Ndo sé ndo se junta como documento anexo o Auto de Cessdo da Escola Afonso Domingos como, sem mais,
se prevé no futuro a destruicdo completa desse edificado, sem qualquer alusdo ao fim social para o qual foi
cedido.

Nestes termos, é solicitado que se diligencie no sentido de serem apresentados os documentos e elementos
em falta.

Geral
Os principais fundamentos apresentados foram:

Clarificar a estruturagdo dos espacos publicos — hierarquia/capacidade do espago previsto em fun¢do dos
vérios modos de mobilidade e de qualidade — transporte coletivo / transporte individual, nomeadamente
rede de bicicletas GIRA, ciclovias, locais de parqueamento de bicicletas;

Questionar a razdo da area definida ndo integrar os tecidos urbanos envolventes carenciados de reabilita¢cdo
e a estratégia mais global de intervengdo na linha de cintura e na propria linha do norte, na qual ndo é
percetivel o trogo a cobrir e 0 modo como é previsto;

Caracterizagdo urbanistica da envolvente a drea de intervengdo — estrangulamentos e oportunidades da sua
resolugdo;

Relagdes espaciais com a NTT, quanto a continuidade do tecido urbano proposto e salvaguarda dos impactes
ambientais (qualidade do ar e ruido) decorrentes da entrada em funcionamento daquela infraestrutura;

Relagdes com as infraestruturas da envolvente, particularmente no que respeita a rede viaria e a rede de
saneamento;

Qual a programacdo de equipamentos coletivos em fung¢do das necessidades presentes e do crescimento de
ocupagdo preconizado, bem como as areas previstas para o efeito;

Relagdo com as redes de transporte publico coletivo — rodoviario (CARRIS) e ferroviario (linha de cintura e
futuras ligagdes pela NTT);

Clarificagdo das condigdes de operagdo nos 6 anos da fase da obra, no que respeita ao ruido, as poeiras e a
circulagdo de viaturas pesadas (itinerarios);

Para a promogdo de atividade fisica e o espirito comunitdrio, é questionado o que vai ser construido, dado
que se verifica a auséncia de um auditdrio (preferencial) ou anfiteatro natural, de um pavilhdo com Medidas
Oficiais para a pratica de diferentes atividades e de um campo para treinos;

Clarificar qual o impacto visual das obras propostas na Madredeus para os moradores, em particular para a
sua vista do rio;

Ter em conta a rota dos autocarros que servem o Bairro da Madredeus e, em particular, a proposta de
localizagdo alternativa do término do autocarro 742 que se situa demasiado préoxima de habitagdes e que
causa ruido acima dos limites legais, vibragdes e polui¢do, é questionado o impacto da nova urbanizagdo na
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proposta alternativa para a localizagdo do terminal do autocarro 742 e requalificagdo dos espagos verdes
nesta parte do bairro (atualmente, inexistente);

Clarificar a nova travessia rodoferroviaria do Tejo e as suas relagdes com a proposta de intervengao;

Clarificar a relagdo da proposta com as redes de transporte coletivo publico, nomeadamente a Carris;

6. Conclusdes

Verifica-se que a maior parte das participagdes sdo de sugestdes para o projeto, e que relativamente as
discordancias, os principais argumentos apresentados sao relativos a construgdo junto a zonas ribeirinhas, o
impacto visual de novas construc¢des, a demasiada impermeabiliza¢do do solo, a eliminagdo de patriménio

histérico e a falta de rede vidria, assim como de transportes publicos.

Responsavel pela Consulta Publica

Teiusﬁ;wm
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ANEXO |

ParticipagGes Rececionadas
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Dados da consulta

Nome resumido
Nome completo

Descrigao

Periodo de consulta

Data de inicio da avaliagdo
Data de encerramento
Estado

Area Temitica

Tipologia

Sub-tipologia

Cédigo de processo externo
Entidade promotora do projeto
Entidade promotora da CP
Entidade coordenadora
Técnico

Unidade de Execucdo (UE) de Marvila

Unidade de Execucdo (UE) de Marvila

O projeto consiste num projeto de desenvolvimento urbano, que
incluirad diversos loteamentos, abrangendo uma area de cerca de 28
ha e prevendo 1427 fogos. Globalmente, a unidade de execugao
prevé para este territério uma area total de intervencdo de 280.342
m2. - area de superficie de pavimento: 193.593 m2; — drea de
espacos verdes e equipamentos: 119.437 m2; - n.2 de fogos: 1.427
— estacionamento: o Privado: 2 852 lugares o Publico: 246 lugares O
projeto localiza-se em areas qualificadas como sensiveis nos termos
do RJAIA (alinea a) do artigo 2.2), nomeadamente: ¢ Zona Geral de
Protecdo do Antigo Convento do Beato Antdnio, classificado como
Imovel de Interesse Publico pelo Decreto n.2 29/84, de 25 de junho.
* na Zona Geral de Protecdo do Palacio dos Duques de Lafdes,
classificado como Monumento de Interesse Publico pela Portaria n.2
456/2012, de 18 de setembro; ¢ Zona Geral de Prote¢do da Fébrica
“A Nacional”, classificada como Monumento de Interesse Publico,
pela Portaria n.2 250/2013, de 23 de abril. A drea urbana sobre onde
se pretende intervir, nas freguesias de Marvila e do Beato, é um
conjunto de terrenos - vazios urbanos situados entre diversos nomes
toponimicos da Lisboa Oriental: o Beato (Convento), a Madredeus
(bairro), Chelas (Plano Urbano) e o Brago de Prata.

2024-02-21 - 2024-03-13

2024-03-14

Em analise
Ambiente (geral)
Avaliacdo de Impacte Ambiental

Floris Marvila, Lda.

CCDR Lisboa e Vale do Tejo
CCDR Lisboa e Vale do Tejo
Helena Silva



Eventos

N2 Participag¢des 17
N2 Seguidores 29

Estatisticas sobre a tipologia

Concordancia 0
Discordancia 3
Geral 5
Proposta concorrente 0
Reclamacgdo 1
Sugestao 8
Participagoes

ID 73689 David Larisch Frazer em 2024-03-13
Comentario:

Exm.2s Senhores, Exm.2s Senhoras,Venho por este meio deixar-vos a minha participacdo no ambito
deste processo de consulta publica, composta por cinco sugestdes na area da mobilidade:l. Acesso
MetrovidrioA zona de Marvila beneficiaria de uma expansao da Linha Azul do Metro para Oriente,
funcionando de forma complementar a ferrovia existente e ao LIOS.Avango um possivel tragcado:Da
estacdo de Santa Apoldnia, com uma elevagdo a superficie de 4 m, a linha prolonga-se por 500 m a
estacdo de Santa Engracia (23m a superficie) no cruzamento da Rua Leite de Vasconcelos com a Rua
do Vale de Santo Anténio. A estacdo de Santa Engracia permite mitigar o isolamento desta zona
provocado pela esta¢do de Santa Apoldnia. Segue entdo por 550 m até a esta¢do Vale de Santo
Antdnio (35 m a superficie), situada do lado poente da Avenida Mouzinho de Albuquerque e no lado
norte do Operario Futebol Clube, servindo o lado sul da futura Urbanizacdo do Vale de Santo
Antdnio. Segue para a estagdo S3o Jodo (54 m a superficie), na zona do parque de estacionamento
do Clube Futebol Varejense (servindo a Avenida Afonso Ill) e atravessa o vale a superficie para
entrar em tunel no lado nascente e segue para a estagdo Madre de Deus (42 m a superficie) na Rua
do Marqués de Olhdo, estagdo esta que serve também a zona do Beato. Dai segue para a nova
estacdo terminal em Marvila (36 m a superficie), permitindo um transbordo rapido para a Linha da
Azambuja.Apresentei a Assembleia Municipal de Lisboa no passado dia 6 de Fevereiro uma
proposta de expansdo da Linha Amarela com o alinhamento Campo Grande - Hospital de Santa
Maria - Sete Rios - Campolide - Amoreiras - Marqués de Pombal - Gomes Freire - Anjos - Penha de
Franca (Avenida Coronel Eduardo Galhardo) - Sdo Jodo. A construcgdo desta liga¢do somada a
expansao da linha azul Santa Apoldnia - Sdo Jodo - Marvila faria da estacdo de S3o Jodo uma




interface de centralidade considerdvel, com maiores beneficios para os marvilenses. Em alternativa,
a ligacdo metrovidria Sdo Jodo - Madre de Deus - Marvila poderia ser assegurada como
prolongamento deste novo corredor em vez da Linha Azul. Menciono esta proposta baseando-me
na percecdo de uma relagdo sinérgica entre as duas expansdes, ciente de que uma expansao desta
ordem da Linha Amarela implica um horizonte temporal muito mais alargado do que o
prolongamento da Linha Azul no sentido oriente. Consinto a recolha da transcricdo da minha
participacdo na 1042 Reunido Plenaria da AML. A gravacdo da mesma encontra-se disponivel no
endereco https://www.youtube.com/watch?v=RFJ8gZI1AsY (do minuto 01:19 ao minuto 05:00).
Disponibilizo também um artigo que expde por extenso a mesma proposta de expansdo da Linha
Amarela: https://davidfrazer.substack.com/p/linha-amarela-condenada-a-periferiall. FerroviaA
Concordancia de Xabregas podera ser aproveitada para o servico de passageiros. A duplicagdo,
parcial ou total, da sua extensdo, somada a constru¢do de um apeadeiro, permitiria trazer um
servico de passageiros a zona ocidental da Madre de Deus.lll. LIOS OrientalO prolongamento do 15E
ao Parque Tejo constitui uma oportunidade para criar uma carreira de elétricos do Beato a Marvila,
pelo que devera ser objeto de estudo.IV. RodoviaOs planos para esta nova urbaniza¢do deverao
prever a procura de estacionamento por ndo residentes induzida pela travessia Chelas-Barreiro. A
concecao das superficies de estacionamento automdvel devera facilitar a restricdo de acesso a nao-
residentes caso tal se verifique necessdario.A localizacdo de postos de carregamento de viaturas
elétricas devera ser pensada como instrumento estratégico de ordenamento do estacionamento.
Sera uma oportunidade perdida se os postos de carregamento forem instalados segundo o critério
Unico da conveniéncia.V. Rede ciclavelA mobilidade cicldvel nesta Unidade de Execucgao seria
beneficiada pela constru¢do de uma ponte ciclopedonal sobre a Rotunda das Olaias. Incluo no
ficheiro anexo um esbog¢o da mesma (Figura 2).Proponho uma ponte em forma de "Y" que, partindo
da Azinhaga Fonte do Louro, atravesse a rotunda e se bifurque no sentido USF Areeiro/ Avenida
Engenheiro Arantes e Oliveira e no sentido Calgada da Picheleira/Vale de Chelas. Tal ponte criara
uma ligacdo mais direta e segura de Marvila a Alameda Dom Afonso Henriques via Bela Vista (e por
conseguinte a ciclovia da Avenida Almirante Reis) e ligard também a Alameda ao Parque Urbano do
Vale da Montanha e a USF Areeiro. Como utente da USF Areeiro, confesso que me entusiasma a
ideia uma travessia mais comoda e segura da Rotunda das Olaias.

Anexos: 73689_Imagens de apoio a participacdo na consulta publica da UE de Marvila.pdf
Estado: Ndo Tratada

Tipologia: Sugestao

Classificacao:

Observacgodes do técnico:




Imagens de apoio a participacédo na consulta publica da Unidade de Execucéo de
Marvila

Autor: David Frazer

Lisboa, 13 de marco de 2024
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Figura 1: Prolongamento da Linha Azul Santa Apoldnia-Marvila. A imagem reflete
também a minha proposta de expansao da Linha Amarela (mapa base: Google
Maps)



Figura 2: Ponte ciclopedonal da Rotunda das Olaias (mapa base: Google Earth)



ID 73688 Grupo Comunitario 4Crescente / Marvila em 2024-03-13
Comentario:

Boa tarde,No elenco das Partes Interessadas (Quadro3, pagina 45, no item Outras entidades, vimos
propor que sejam acrescentados os Grupos Comunitarios.Marvila tem varios grupos comunitdrios,
organizados por bairros e que cooperam entre si. Atualmente estas estruturas informais, que
agregam moradores e entidades sediadas nos territérios, sdo essenciais nos processos de co-
decisdo, co-desenho das cidades, desenvolvimento comunitdrio e processos participativos.Com os
nossos cumprimentos,Secretariado do Grupo Comunitario 4Crescente/ Marvila (Bairros dos
Alfinetes, Salgadas, Marqués de Abrantes e Quinta do Chalé)

Anexos: Nao
Estado: Ndo Tratada
Tipologia: Sugestdo
Classificagao:

Observagodes do técnico:

ID 73683 Martim Aires Horta em 2024-03-12
Comentario:

Boa Tarde.No que respeita a Cobertura da Linha do Norte, deveria estar prevista a abertura de uma
nova estacdo, subterranea, de Beato/Xabregas, ou o trabalho de cobertura da linha deve prever essa
expansao futura. Os trabalhos sobre a via serdo uma oportunidade que podera nao voltar a ocorrer.
Cidades como Londres (cf. Overground) permitiram com a abertura de esta¢des de passageiros em
linhas ferroviarias existentes que atravessavam a cidade a criagdo de linhas urbanas com um enorme
sucesso.Ja existem plataformas industriais antigas que poderiam ser reconvertidas
(https://www.google.pt/maps/place/38%C2%B043'58.6%22N+9%C2%B006'29.5%22W/@38.732942
,-9.1088803,191m/data=!3m2!1e3!4b1!4m4!3m318m2!3d38.73294214d-9.10818?entry=ttu)Uma
localizacdo a sul, na drea entre a Rua do Grilo, Calcada Duque de LafGes e Estrada de Marvila,
permitiria um enorme aumento de mobilidade nesta drea de Lisboa: com acesso oeste ao Bairro da
Encarnacdo, sudoeste a Xabregas, e norte a Marvila/Beato e toda a nova area a urbanizar.Isto
permitia apanhar um regional ou suburbano para em 2 estagGes chegar ao parque das nagbes e
aceder a linha vermelha/aeroporto; e em uma estac¢do chegar ao centro e aceder a linha azul.A linha
ja esta feita, porque ndo aproveitar? Santa Apoldnia - "Encarnacdo/Xabregas-Beato" - Braco de Prata
- Oriente. Com os melhores cumprimentos,

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestdo
Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 73681 Férum Cidadania Lx - Associagdao em 2024-03-12
Comentario:

Exmos. SenhoresSegue em anexo PDF o contributo do Férum Cidadania Lx - Associa¢do, para os
devidos efeitos.Muito obrigado.Pela Direc¢doPaulo Ferrero, Nuno Caiado e Maria Ramalho

Anexos: 73681_UnidadeExecugdoMarvila.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificacdo:

Observagoes do técnico:
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Unidade de Execucdo de Marvila

CONTRIBUTO
Consulta Publica sobre Proposta de Definicio do Ambito do Estudo de Impacte Ambiental

(21.02.2024-13.03.2024)

https://participa.pt/pt/consulta/unidade-de-execucao-ue-de-marvila

MATRIZ URBANISTICA

Nesta consulta publica, ao estarmos perante uma Proposta de Definicdo de um Estudo de
Impacte Ambiental, encontramo-nos, na realidade, a discutir o acessério em vez do essencial, ou
seja, a discutir um instrumento de apoio ao planeamento estratégico-urbanistico e ndo a discutir
que Cidade devemos ter, em que o desenhar a cidade de forma harmoniosa se sobreponha a
manta de retalhos, onde se jogam “indices de construgdo” vs. “superficies vegetais ponderadas”.
Ou seja, abundam as referéncias a construgdo para habitacdo, mas o fito desta mega-operagdo
urbanistica parece-nos ser apenas um: o zonamento daquela zona de Lisboa e ndao, como
gostariamos que fosse, a preservacdo e o fomento do ecossistema sécio-cultural.

Por outro lado, consultando a cartografia histérica disponivel, é bem visivel que antes das
grandes operagGes de aterro do Porto de Lisboa, na zona da proposta, existissem diversas
construcBes localizadas nas margens do rio, tais como cais e armazéns relacionados com os
Conventos dos Grilos e das Grilas, Paldcio de Lafdes e Convento do Beato, que permitiam o
abastecimento de bens ou a expedi¢cdo de produtos agricolas produzidos nos seus dominios.
Apesar dos aterros e revolvimentos realizados neste territdrio ribeirinho ao longo dos séculos XIX
e XX.

A forma como se propde a densificacdo da construgdo nesta zona, ocultando a matriz urbanistica
antiga que, apesar de fragmentada e mal conservada, pode ainda ser apreciada, nédo é de todo

compensada pela drea verde projectada.
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Ou seja, as novas construcdes ndo tiveram em conta que ja ndo se deve construir e densificar
zonas junto a margens ribeirinhas, bem como ignoram um interessante conjunto patrimonial
edificado e paisagistico onde ainda é possivel decifrar uma ocupacdo histérica de antigos
conventos, cercas e paldcios com as suas quintas, patrimodnio este que deveria ser compreendido
e valorizado a bem da identidade e qualidade de vida desta zona da cidade. Por outro lado, existe
um conjunto de igual relevo ligado as actividades fluviais e industriais que ndo é tido em conta

com propostas de valorizagdo, mas antes de ocultagdo por iméveis frontalmente desiguais.

AMBITO DA PROPOSTA (ESTUDO PREVIO)

Reconhecemos a necessidade de resolver a situagao actual de abandono, maus tratos e anarquia
urbanistica e territorial que a drea urbana em aprego se encontra, desighadamente os vazios
urbanos e os terrenos expectantes em grande parte da zona objecto desta proposta.

No entanto, consideramos excessiva, intrusiva e irresponsavel a maior parte dos lotes agora
propostos para novas construgdes e ampliagBes a edificios existentes, pelo impacto visual e
nalguns casos disruptivo, que as mesmas representam para um edificado maioritariamente de

baixa densidade.

PARECERES

Uma vez que este Estudo Prévio se aplica a um vasto territério da cidade de Lisboa em que existe
diverso patrimdnio edificado e paisagistico classificado de interesse publico (Aqueduto do Alviela,
antigo Convento do Beato, fito-monumento [(arvore da borracha)], ou com protecgdo municipal
[Escola Afonso Domingues (item 21.85 da Carta Municipal do Patriménio), edificio SOPONATA
(item 21.81), etc.], e em plena Estrutura Ecolégica Municipal (“Arco Ribeirinho” e Corredor Verde
Oriental), parece-nos estranho, no minimo, que estejam ausentes da lista de anexos para a
presente consulta publica, os pareceres das entidades sob as quais existe serviddo administrativa,
designadamente os pareceres da EPAL, DGPC, ICNF, CP, Infraestruturas de Portugal e Governo
(Manutengdo Militar — Ala Norte), e os pareceres dos servicos da CML respectivos, ou seja, do

Ntcleo Residente da Estrutura Consultiva do PDM e dos Espagos Verdes.

Por outro lado, invocar que o projeto da Terceira Travessia do Tejo foi objeto de procedimento

de AIA, é esquecer que este € de 2009 (n.2 de AIA 1939), tendo todo o territdrio desta area sido
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objeto nestes 15 anos de profundas altera¢des — de usos, solo, urbanisticas e vidrias — que terdo
gue ser naturalmente atualizadas ndo bastante por isso uma automatica extrapolagdo para um

estudo de 2009 para 2024.

MODELO URBANO

Consideramos excessivo, intrusivo e irresponsdvel que a maior parte dos lotes agora propostos
para novas construcdes e ampliagOes a edificios existentes, tenha o impacto visual, nalguns casos
disruptivo, que o estudo apresenta para um edificado de baixa densidade.

Assim, no Bairro da Madredeus serdo construidos e intervencionados 16 prédios, com 5-6
andares de altura em média, com um deles a ter 9 pisos acima da superficie, desalinhados com
o edificado existente.

E na chamada POLU (Polaridade Urbana), junto a estacdo ferroviaria de Marvila, havera 6
construcdes novas propostas e 13 ampliagdes, em que um dos edificios ampliados passara a ter
13 andares e outro 20, em absoluta contradigdo com o que se |é “As novas geragOes de cidade
ambicionam uma elevada heterogeneidade programatica, onde os bairros habitacionais
(existentes e futuros) e as -areas comerciais e de servigos se interliguem e aproximem através de
espagos publicos qualificados e naturalizados, que potenciem novas centralidades apoiadas
numa densificagdo sustentavel”!

Por sua vez, a memoria industrial do local desaparecera em muitos dos casos apresentados (ex.
edificio Soponata, Manutengdo Militar — Ala Norte, a prépria linha férrea), e ainda para as
préprias caracteristicas rurais da zona, que o estudo prévio diz proteger.

Vale a pena sublinhar que nos parece redutor o enunciado como objectivo a preservar, ja que é
ignorado todo o patrimdnio industrial existente nesta drea que vale a pena defender: “ h)
Preservacdo e requalificacdo do patriménio histérico existente, podendo implicar a mudanga ou
a potenciacao de usos — Escola Afonso Domingues, Casa de Sdo Vicente e Torre da Quinta do
Marqués de Marialva e Edificio da Soponata [os edificios da antiga Escola Afonso Domingues
serdo demolidos com a construgdo da Terceira Travessia do Tejo; a Casa de S3o Vicente ndo é

intervencionada no ambito da UE];

Assim, parece-nos uma proposta de intervencdo com demasiados pontos bastante negativos,

redutores e irreversiveis, pela densificagdo de construgdo e impermeabilizagdo dos solos que se

Sede: Av. Duque d’Avila, n? 95, 42 1000-139 Lisboa
Email: forumcidadanialx@gmail.com
NPC: 516508709




cidadania @

propde (afigura-se-nos como escandalosa a proposta designada por POLU), apesar do “bombom”
que se promete: a criacdo de 8 hectares de area verde, pela escassa defesa do patrimdnio

existente.

ESTRUTURA ECOLOGICA

N&o nos parece suficiente, nem um bom sinal, que, em matéria de defesa da Estrutura Ecoldgica
Municipal, conste a frase “deve ser garantida a continuidade fisica dos corredores estruturantes”,
quando o que devia constar seria “tem que ser garantida”.

Por sua vez, a informagao sobre os perigos para a biodiversidade, decorrentes da implementagdo
deste projecto, é muito reduzida, ndo se discriminando a fauna e a flora existentes na zona, nem
se quantificando minimamente os exemplares arbéreos a abater durante a execugdo do projecto.
Também nos parece bastante estranho o projecto prever a consulta a apenas 1 especialista em
cada uma das areas sensiveis, i.e., biodiversidade, paisagismo, patrimdnio.

As areas sujeitas a riscos naturais e antrépicos deverao ser objecto de estudo aprofundado nao

apenas de dmbito hidrogeoldgico.

ESCOLA AFONSO DOMINGUES

Sendo a CML uma das entidades proponentes do projecto subjacente a presente consulta
publica, acumulando esse papel com o de entidade licenciadora do mesmo, nédo se compreende
como é que a CML propde a demoli¢do do edificio, mudando radicalmente de posicdo em relacdo
a um equipamento que a prépria considerava, em 2019, como importante para a concretiza¢do
do “Corredor Verde Marvila-Beato” e, em 2023, avangou com a promessa de ali vir a ser
concretizar um “pdlo social inovador”

(https://www.publico.pt/2023/05/30/local/noticia/apoio-abrigo-lisboa-vai-mudar-zona-periferica-

vontade-oposicao-2051599).

Mais se estranha a intengdo deliberada da CML em avangar com a demolicdo de um edificio que
consta da Carta Municipal do Patrimdnio do PDM de Lisboa (item 21.85), e onde ndo existe

justificacdo objectiva para a sua demoligdo, uma vez que o PDM sé o permitiria perante o risco

de ruina do edificio, o que ndo se verifica, de todo, apesar de o edificio estar a necessitar de obras

de reabilitagdo, por for¢a do abandono a que foi votado pelo Estado, desde 2010.
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EDIFICIO SOPONATA

Relativamente ao antigo edificio-sede da extinta Sociedade Portuguesa de Navios Tanques,
edificio carismatico e representativo da arquitectura civil da segunda metade do século XX, a
ampliacdo e as alteragGes previstas nesta proposta de “reabilitacdo”, nada referem sobre a
demolicdo ou alteragdo dos seus interiores, nem sequer sobre ao seu atrio monumental e
distribuicdo espacial. Trata-se de um edificio da Carta Municipal do Patriménio, pelo que
qualquer alteracdo intrusiva tera que respeitar o que o Plano Director Municipal define para os

bens constantes dessa Carta.

MANUTENGAQ MILITAR (ALA NORTE)

A ampliagdo de vérios edificios e a construgdo de 2 novos edificios no e junto ao recinto da ala
Norte da Manutengdo Militar, ndo so representa uma excessiva carga construtiva junto a Torre
Marialva (P6, P8 e P9) com a inevitdvel impermeabilizacdo do solo, até aqui permeével, como
representara uma condicionante visual e fundiaria para a ala Norte da MM, designadamente para
a plataforma ferroviaria, tinel de acesso a Quinta de Lafdes e para o armazém do azeite.

Muito menos se quantifica ou qualifica o impacte deste projecto no edificado da ala Norte da
MM, bem como no tunel de acesso a Quinta de LafGes, plataforma ferroviéria de escoamento da

MM e armazém de azeite.

FERROVIA EM TUNEL

Finalmente, esta proposta assenta no pressuposto, facto consumado, de que a futura Terceira
Travessia do Tejo vai implicar um trecho em tinel e um trecho em viaduto na area do projeto.
Mas, ao contrério do que é dito, este € um tema ainda em aberto, porque a sua inclusdo em sede
de revisdo do PDM foi um assunto bastante polémico e ndo é minimamente consensual, embora
a partida o objectivo seja benéfico para a cidade, pelo facto de por essa via se soterrar uma

barreira fisica a continuidade fisica do territério.

Finalmente,
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Péagina 33 e 34 — Interessa referir que nas instalagdes da antiga Sociedade Nacional de Sabdes,
existe a “portentosa Ficus macrophylla (uma espécie de arvore da borracha de origem
australiana), que tera qualquer coisa como 5 metros de didmetro, permaneceu de pé.”
https://www.publico.pt/2006/12/27/jornal/um-monumento-da-natureza--

na-fabrica-dos-saboes-de-marvila-114054.

Ponto 2.5 — N3o estdo acauteladas as operacGes com os residuos de construcdao e demolicao

numa Sptica de economia circular.

Ponto 4.2 — Deverao ser objecto de estudo auténomo aos aspectos relacionados com os solos
contaminados, seguindo estritamente as guias técnicas e as recomendagdes da APA no ambito
da prevencdo da contaminac¢do e remediacdo do solo, nomeadamente para a avaliacdo da
qualidade do solo onde se exerce ou se exerceu uma atividade potencialmente contaminante.
(https://apambiente.pt/avaliacao-e-gestao-ambiental/guias-

tecnicos-e-recomendacoes).

Lisboa, 12 de Margo de 2024
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ID 73669 Vanessa Silva em 2024-03-11
Comentario:

Na sequéncia da consulta deste projeto deixo uma sugestdao de melhoria na zona das parcelas P4 e
P5.Ha uma mobilidade pendular muito intensa na rua Azinhaga da Bruxa e na Rua Dom Tomds de
Melo Breyner que ndo deverd ser descurada a sua melhoria aquando desta obra. A proposta que esta
mapeada ndo contempla uma abertura da via ou até mesmo a criacdo de uma rotunda para facilitar o
escoamento do transito rodovidrio que atualmente tem muita dificuldade em passar na zona. E com
frequéncia de autocarros e carros tém de parar para dar cedéncia a quem vem do outro lado.A
sugestdo vem no sentido de se melhorarem as vias, com o seu alargamento, criacdo de rotunda que
permita a circulagdo rodovidria sem ter que ceder passagem bem como incluir o planeamento de
ciclovia e passeios pedonais com estacionamento.Adicionalmente, nas parcelas P4 e P5 encontram-se
varias oliveiras de grande porte que deveriam naturalmente e sem qualquer tipo de outro
pensamento, ser aproveitadas e replantadas ao longo destas novas urbaniza¢Ges. Seria um crime
apenas desmembra-las e deitd-las abaixo.

Anexos:
73669 20240311 _RuaDomTomasMeloBreyner_00320240311 RuaDomTomasMeloBreyner_Sugestao
_Melhoria_das_Vias.pdf

Estado: Tratada
Tipologia: Sugestdao
Classificagao:

Observagoes do técnico:
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ID 73660 José Sa Fernandes em 2024-03-06

Comentario:

Junta-se Participa¢do / Reclamagdo em Anexo.

Anexos: 73660_Unidade Execucdo Marvila_Participagdo_GPJMJ2023.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Reclamacdo

Classificagdo:

Observagdes do técnico:




Através da Resolugado do Conselho de Ministros (RCM) n.° 45/2021 de 28 de
abril, na redacdo da RCM n.° 156/2023 de 30 de novembro de 2023, foi
estabelecido que ‘o Grupo de Projeto tem ainda por missdo coordenar e
promover a execugdo do projeto de recuperagdo de edificado da area da
Manutengdo Militar Norte, utilizada como sede de projeto para a JMJ 2023,
destinada, designadamente, a habitagdo, ao alojamento estudantil, ao
alojamento urgente temporario, nomeadamente para pessoas em Situagdo de
vulnerabilidade, vitimas de violéncia doméstica e de trafico de seres humanos e
beneficiarios de protegdo internacional, a pequena agricultura e a criagdo de
espacgos de fruicdo cultural’”, bem como tem como objetivos “Coordenar os
trabalhos de aproveitamento do patrimonio publico da area da Manutengédo
Militar Norte, gerindo e executando as tarefas necessarias a criagdo de espagos
de habitagdo, alojamento estudantil, alojamento urgente temporario, pequena
agricultura e espagos de fruicdo cultural ou outros, designadamente,
colaborando no planeamento dos trabalhos e no respetivo faseamento,
acompanhando a realizagéo dos estudos, projetos e empreitadas, bem como 0s
procedimentos de contratagdo publica e todas as demais diligéncias e

procedimentos requeridos”.

Posteriormente, através de Despacho conjunto dos Secretarios de Estado da
Defesa Nacional e do Tesouro, de dezembro de 2023, os terrenos da antiga
Manutengédo Militar Norte foram desafetados do dominio publico militar,
passando a integrar o dominio privado do Estado, com a respetiva cedéncia de
utilizagédo a Secretaria de Estado da Presidéncia do Conselho de Ministros
(SGPCM), como, alias, é do conhecimento da Camara Municipal de Lisboa
(CML).

Neste quadro, no ambito da presente Consulta Publica, vem o Coordenador
deste Grupo de Projeto (GP) dizer e expor o seguinte:

Enquadramento

Embora esta denominada Unidade de Execucdo de Marvila (UEM) néo
comprometa a concretizagéo dos objetivos deste GP atras referidos, que podem

ser prosseguidos autonomamente, parece evidente que qualquer figura de



planeamento e ordenamento de territério que se pretenda estabelecer na area
aqui em apreciacao deveria ter em conta, nao s6 a area dos terrenos da antiga

Manutengao Militar Norte, como outras também limitrofes a aqui em causa.

Contudo, antes de se verem esclarecidas as questdes que de seguida se vao

colocar, entende-se que ndo € o momento de discutir esse aspeto.

O trabalho que este GP tem vindo a desenvolver de ha dois meses a esta parte
assenta, essencialmente, nos levantamentos topograficos, de arquitetura e
estruturais do edificado existente, bem como das infraestruturas gerais, recolha
de lixo, limpeza dos espagos, preparacao e langamento de concursos para a
manutengao geral dos prédios e zonas verdes, etc.. Entretanto, através de varios
contactos, tem-se procurado elaborar um esbog¢o que concretize a ideia para o

que o GP foi mandatado.

E evidente que a fase subsequente sera procurar o didlogo com as entidades
publicas que tém tutela nesta area — Junta de Freguesia, Cadmara Municipal e
outros -, bem como os vizinhos territoriais, de modo a proporcionar a respetiva

discussao junto da comunidade.

Face ao exposto, foi com surpresa que se verificou estar em consulta publica,
para efeitos de Proposta de Definicdo do Ambito (PDA) uma Unidade de
Execucdo, sem qualquer contacto com as entidades do Estado que desde
novembro passado tutelam a area da Manutengao Militar Norte, seja a SGPCM,

seja este GP.

De qualquer modo, é evidente que o GP tem todo o interesse em participar na

presente consulta.

No entanto, resultam da apreciacdo do documento questbes prévias
absolutamente essenciais para uma participacao séria que, antes de mais,
urgem ser esclarecidas, sob pena de induzirem em erro os participantes e,

maxime, da prépria consulta poder ser considerada invalida.

Questdes Prévias

1. Limites, cadastro e Pareceres



E referido no documento que foram apresentados, em maio de 2023, pela
Direcdo Municipal do Urbanismo da CML, os “termos de referéncia desta
proposta de Unidade de Execugédo de Marvila o que permitiu a CML proceder
a consulta a diversas entidades acerca das condigdes de concretizagéo desta
figura de planeamento urbano (...)” e que estas “entidades informaram das
condicionantes e condigbes a observar para o desenvolvimento do projeto,
no d&mbito da respetiva tutela e area de intervengdo” (cfr. pag. 8 do documento
em consulta).

Ora, nao foram juntos nem os termos de referéncia referidos, nem quaisquer
dos pareceres emitidos, que constituem, obviamente, antecedentes que
deveriam ser disponibilizados.

Alias, duvida-se mesmo que o parecer da IP tenha sido positivo, face aos
constrangimentos técnicos e de seguranga que a solugcdo apresentada
implica, o que torna grave a sua nao apresentacao.

Lembre-se, ainda, tal como é referido no documento em apreciagao e definido
pelo Municipio (pag. 8), uma Unidade de Execucédo “Consiste na fixagdo em
planta cadastral dos limites fisicos da area a sujeitar a intervengdo urbanistica
e com identificag&do de todos os prédios abrangidos, de forma a assegurar um
desenvolvimento urbano harmonioso e a justa reparticdo de beneficios e
encargos pelos proprietarios envolvidos”.

Acontece que os presentes limites da UE cortam a meio a maravilhosa
estrada / rua de Marvila e ndo integram uma série de “vizinhos” que, a “olho
nu”, poderiam ou deveriam fazer parte de um futuro instrumento de
ordenamento da zona.

Dai, o interesse de se conhecerem os termos de referéncia que deram origem
ao documento e os pareceres ja emitidos. E dbvio também que se exige a
apresentacdo da planta cadastral da zona para se perceber se os terrenos
sédo do Estado, de privados ou municipais, de forma a antecipadamente se
avaliarem eventuais beneficios ou obrigagbes que, eventualmente, caberao
a cada parte.

Os termos de referéncia permitiriam justificar a razéo dos limites da presente
UE e a analise dos pareceres permitiria analisar, ab initio, a razoabilidade da

proposta.



Ora, como esta apresentada, e sem qualquer dos documentos atras
referidos, & impossivel conhecer quais foram os critérios para a definicao da
area de estudo.

Embora esta fase seja preliminar e facultativa do procedimento de AlA parece
evidente, salvo melhor opinido, que o documento em apreciagdo nao deve

omitir dados ja do conhecimento das entidades proponentes.

. Ferrovia / Escola Afonso Domingos

O documento em aprego, sistematicamente, apresenta como dado adquirido
a terceira travessia do Tejo e a respetiva reserva do espaco canal identificado
através da AlA de 2009 e aposta no PDM que, obviamente, ja caducou (cfr.
art. 23° do DL 151-B/2013 de 30 de outubro e art. 18° da Lei n.° 31/2014 de
30 de maio).

E certo que acaba por referir que ndo existe uma servidao formal constituida
e em vigor (cfr. pag. 44), mas é sistematica a referéncia a um projeto existente
de TTT. “prevé um trecho em tinel e um trecho em viaduto na area do
projeto”; “esta igualmente definida a diretriz de uma possivel via rodoviaria”,
‘A mobilidade viaria seré estruturada com a criagdo de uma via de ligagdo
entre Chelas e a frente ribeirinha de nivel 3", a “infraestrutura ferroviaria no
fragado atualmente definido implica, necessariamente, a demolicdo do
conjunto edificado da antiga Escola Industrial Afonso Domingos”, etc.

Nao se duvida que se deve ter em conta um canal para uma terceira travessia
sobre o Tejo, nomeadamente ferroviaria, mas torna-se abusivo marcar, desde
ja, o seu tracado, uma vez que um futuro projeto, a existir, tera
necessariamente outras condicionantes e implicagées.

A IP devera, obviamente, alertar que existem estudos e que o plano
ferroviario prevé uma terceira travessia sobre o Tejo, mas, em rigor, ndo se
pode desde ja definir o seu exato local.

Lembre-se aqui que a DIA de 2009 referia expressamente que tudo se devia
fazer para salvaguardar a escola Afonso Domingos. Ora, embora essa DIA ja
tenha caducado, ndo se consegue entender como é que se chega aqui a
conclusao que a Escola tem de ser arrasada. Pior, é que este patriménio foi
cedido, em julho de 2022, pelo Instituto da Habitacdo e de Reabilitagéo



Urbana (IHRU) a CML para efeitos de o afetar a Bolsa Nacional de Alojamento
Urgente e Temporario, conforme Auto de Cessao de que se junta copia.
Ora, parece grave que, num documento que esta em consulta, se omita este

facto.

Conclusao

O Grupo de Projeto tem todo o interesse em participar e contribuir para a

elaboracao de uma Unidade de Execucgao de Marvila na zona.

No entanto, como se compreende pelo atras exposto, torna-se dificil fazé-lo

nos termos em consulta, uma vez que:

a) Nao se conhecem os termos de referéncia elaborados pelos servigos da
CML para a Unidade de Execugéo em apreco;

b) Nao se conhecem os critérios que subjazem aos limites da presente UE;

c) Nao se conhecem os pareceres ja emitidos, provavelmente alguns
negativos, que nos permitem avaliar sobre a razoabilidade da proposta;

d) Nao se clarifica convenientemente as reservas / pareceres que estdao em
vigor e que condicionam a zona, em que moldes e em que termos;

e) Nao é apresentada uma planta cadastral que identifique os interessados,
entre publicos (Estado e Municipio) e privados;

f) Nao s6 nao se junta como documento anexo o Auto de Cesséao da Escola
Afonso Domingos como, sem mais, se prevé no futuro a destruicao
completa desse edificado, sem qualquer alusao ao fim social para o qual

foi cedido.
Nestes termos, vem solicitar-se a V. Exa. que se diligencie no sentido de

serem apresentados os documentos e elementos em falta, devendo, para os

devidos efeitos, o prazo de participagao / consulta ser suspenso ou adiado.

O Coordenador do Grupo de Projeto JMJ2023



ID 73657 Ricardo Varela em 2024-03-06
Comentario:

Quanto a este projeto, considero que é necessaria a clarificagdo da estruturagdo dos espagos
publicos — hierarquia/capacidade do espacgo previsto em func¢do dos varios modos de mobilidade e
de qualidade — transporte coletivo / transporte individual, nomeadamente rede de bicicletas GIRA,
ciclovias, locais de parqueamento de bicicletas, etc..

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 73656 MARIO JOSE DE ABREU MOREIRA em 2024-03-06
Comentario:

1.No pressuposto da suficiéncia da UE para o desenvolvimento harmonioso da zona em questao, e
ja que esta envolveria também o Municipio de Lisboa e as Infraestruturas de Portugal, porque
razado a drea definida ndo integra os tecidos urbanos envolventes carenciados de reabilitacdo e a
estratégia mais global de intervencdo na linha de cintura e na prépria linha do norte, na qual ndo é
percetivel o trogo a cobrir e 0 modo como é previsto;2.Caracterizagdao urbanistica da envolvente a
drea de intervencdo — estrangulamentos e oportunidades da sua resolu¢do;3.Rela¢des espaciais
com a NTT, quanto a continuidade do tecido urbano proposto e salvaguarda dos impactes
ambientais (qualidade do ar e ruido) decorrentes da entrada em funcionamento daquela
infraestrutura;4.Clarificacdo da estruturacdo dos espacos publicos — hierarquia/capacidade do
espaco previsto em fungdo dos varios modos de mobilidade e de qualidade — transporte coletivo /
transporte individual;5.Rela¢gbes com as infraestruturas da envolvente, particularmente no que
respeita a rede vidria e a rede de saneamento;6.Que programacao de equipamentos coletivos em
fungdo das necessidades presentes e do crescimento de ocupagdo preconizado, bem como as areas
previstas para o efeito7.Relagdo com as redes de transporte publico coletivo — rodoviario (CARRIS)
e ferroviario (linha de cintura e futuras ligagGes pela NTT)8.Clarificagdo das condi¢des de operagdo
nos 6 anos da fase da obra, no que respeita ao ruido, as poeiras e a circulagdo de viaturas pesadas
(itinerarios).

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagao:

Observacgodes do técnico:




ID 73649 Beatriz Barbosa de Noronha em 2024-03-05
Comentario:

Muita densidade de construgdao, nenhuma garantia que as construgdes seriam para o interesse
local e habitacional, absolutamente nenhuma prova de planejamento de transportes, além da frase
cliché e pouco clara de que seria uma "cidade de 15 minutos". (Termo vazio neste caso).Como
habitante da zona o projeto me parece aumentar a quantidade de construgdo, sem dar nenhuma
resposta aos reais problemas, como a falta de transportes e o isolamento do tecido
urbano.Agravar a densidade habitacional sem resolver este problema vai inclusive trazer outros
novos problemas, como engarrafamentos e pior circulacdo na area.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Discordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 73645 fernando santos e silva em 2024-03-04
Comentario:

Exmos)a)s SrsJunto envio o meu parecer sobre a proposta de definigdo do ambito do EIA.
Considerando a relagdo com a indefini¢do de infraestruturas fundamentais como a alta velocidade
e a terceira travessia do Tejo, a necessidade de atualizacdo do PROTAML e a de integracao da area
da presente PDA na area mais vasta adjacente, tentei justificar no meu parecer a sugestdo para a
reformulagdo e alargamento do ambito da PDA ndo apenas focando componentes ambientais mas
também componentes técnicas relevantes, como as relacionadas com as infraestruturas de
transportes de todos os niveis envolvidas.Lisboa, 4 de mar¢o de 2024Fernando Santos e Silva

Anexos: 73645 _Parecer sobre a PDA de Marvila.docx
Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia

Classificagao:

Observagodes do técnico:




Parecer sobre a PDA de Marvila

1 - Como a PAD refere, o PROTAML é de 2002 e muita coisa mudou
entretanto. Tentarei justificar nos comentarios seguintes que, integrando o
PROTAML o estudo das solugcdes para o novo aeroporto, as travessias do
Tejo e a ferrovia de alta velocidade, convencional, suburbana e de
mercadorias, devera ponderar-se seriamente a atualizacdo do PROTAML e
estudar, numa perspetiva abrangente das outras zonas de Marvila e
adjacentes, as solucdes possiveis para Marvila e subsequente EIA. E
meritério recuperar urbanisticamente a zona de Marvila depois do
abandono de instala¢des fabris e oficinais e da degradacgao que atingiu, mas
até agora a participacao publica na elaboracdao do estudo prévio de
arquitetura que enforma a presente PDA foi discreta. Defendo, pelo
contrario, e de acordo com o artigo 65.5 da constituicao da Republica, a
participagao aberta dos cidadaos na elaboragao dos instrumentos de gestao
do territério. Em resumo, proponho a reformulacdo e alargamento do
ambito da PDA nao apenas focando componentes ambientais mas também
componentes técnicas relevantes, como as relacionadas com as
infraestruturas de transportes de todos os niveis envolvidas.

2 - Problemas complexos de ordenamento do territdrio requerem uma
analise pluridisciplinar e, sublinho, abrangente. Segundo as boas praticas,
devem ser estudadas vdrias hipdteses e submeté-las a comparacdo de
custos e beneficios (ndo digo que os autores da proposta ndo o tenham
feito, mas apenas que isso nao foi participado publicamente).

3 - Aparentemente estd por definir a ligacdo da zona abrangida pela
presente PDA as outras zonas de Marvila e adjacentes, especialmente em
termos de mobilidade (nomeadamente segundo os eixos SW-NE, S-N, SE-
NW, E-W), duvidando-se que a urbanizacdo proposta possa atingir o nivel
das urbanizacdes de Alvalade, Olivais, Telheiras, quando com elas
comparada.

4 - Parece criticavel fazer depender toda a urbanizacao, e a mobilidade
desta zona, do projeto da terceira travessia sob a forma da ponte Chelas-
Barreiro. Esta foi projetada quando se pensava localizar o novo aeroporto
em Rio Frio, portanto na dire¢ao de Pinhal Novo, o que entretanto mudou.
A prépria curva da ponte para a Gare do Oriente é agora discutivel, uma vez
que estd por estudar a hipdtese de localizacao da estacao de alta velocidade



na aeroporto Humberto Delgado (admitindo uma cota de 55 m para o plano
base de via) e ndo na Gare do Oriente, libertando espaco para os pilares de
acesso a ponte na zona em aprego, o0 que, ainda que mantendo a ligagao a
linha de cintura na direcdo da estacao Olaias (onde alias a IP prevé uma
estacdo de interface com o metro) poderia viabilizar a ndo demolicao da
escola Afonso Domingues e a sua reintegracao no sistema educativo
nacional (estranha-se nao se ter procurado uma solugdo que evitasse a
demolicdo). Observa-se que para a linha de cintura esta prevista a sua
guadruplicacdo desde a estacdao Areeiro até Braco de Prata e Oriente
devendo contar-se com uma ocupacao de cerca de 14m adjacente a atual
via dupla. Tera também de se contar com igual largura para uma faixa
destinada a linha de alta velocidade totalizando 28 m além da via dupla
existente, parecendo assim insuficiente a largura de 10 m invocada na
pagina 30 da PDA. Junto desenho.
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5- No ambito da atualizacdao do PROTAML conforme as premissas do ponto
2 sera necessario comparar varias hipoteses para a localizacdo da terceira



travessia do Tejo, por ponte, tunel ou ambos, que deverd ser
compatibilizada com a quarta travessia rodo-ferrovidria (Trafaria-Algés) e
com uma grande circular externa suburbana de LRT. E que essa
comparacao seja feita com participacdo publica. Junto duas hipdteses para
travessia ferroviaria , uma entre foz do Trancdo-Alcochete Norte e outra
entre Beato-Montijo no pressuposto da estacao de alta velocidade no
aeroporto Humberto Delgado e ligagao de alta velocidade pela margem
direita do Tejo.
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6 - Aplaude-se a preocupacdo com o sistema de escoamento de aguas
pluviais e a intencao de construcao de bacias de retencao (pag.12), julgando




que na fase do PDA ja poderiam vir indicadas as suas localizagdes e , muito
importante, as ligagdes ao trogo do plano de drenagem cujo trogo Chelas-
Beato atravessa a zona em apreco), o que certamente o EIA esclarecera.

7 - Regista-se com apreco a previsao de estacionamento para moradores e
seus visitantes, comerciantes e publico, mas parece que nos dois casos sera
limitado, implicando mais pisos subterraneos e a construcao de auto-silos.
Sobre a natureza das vias, para além das consideracdes do ponto 3, julga-
se que deveriam ser previstas vias de 4m de largura para veiculos
autéonomos a pedido, partilhdveis com velocipedes e analisadas as
hipdteses para espaco canal para LRT segundo alguns dos eixos do referido
ponto 3

8 - Afigura-se que um parque verde de 8 ha (pag.14) sera de dificil gestao,
nomeadamente em termos de seguranga, caso o seu projeto ndo pondere
este problema. Sugere-se a imagem do parque do INATEL 12 de maio uma
utilizacdo desportiva em horario prolongado e uma ligacdo pedonal a
Chelas e ao parque da Bela Vista

9 - Embora o PDM refira as percentagens para habitacdo, servicos e
comércio, julga-se que o alaargamento d ambito da PDA a dreas adjacentes
justificara a sua revisao, nomeadamente para inclusdao de percentagens
para habitacdo acessivel e para atividade oficinal ou de pequenas fabricas.

10 - A cobertura de 400m de comprimento da linha férrea é uma excelente
solucao, mas por razdes de custos devera ter intervalos a céu aberto.

11 - na pag.22 considerar que ja existe maquinaria pesada de obras com
alimentacao elétrica com posto de transformag¢ao mdvel para reducao de
emissoes



ID 73644 AMEBEATO - ASSOCIAGAO DE MORADORES E EMPREENDEDORES DO BEATO em 2024-
03-04

Comentario:

Boa tarde,Somos a associagdo AMEBEATO e a 19/05/2023 enviamos para a JFMarvila, JFBeato e
para a CMLisboa, conforme resposta recebida ENT/955/AG/DGD/DRMP/23.Voltamos a hoje a
solicitar informacg&es idénticas, apds a analise da documentacdo efetuada:A freguesia do Beato
(zona de baixo, desde a linha do comboio até ao rio Tejo) tem um problema com cerca de 20 anos
sem resolucdo: - auséncia de um auditério (preferencial) ou anfiteatro natural, - um pavilhdo com
Medidas Oficiais para a pratica de diferentes atividades - e um campo para treinos.Evidencia-mos
que metade dos eventos desportivos desportivos nesta zona da freguesia ocorrem fora da
freguesia.A nossa associagdo considera muito importante promover a actividade fisica e o espirito
comunitario. Assim, questionamos dentro deste ambito, de concreto o que vai ser construido
?Estamos ao vosso dispor para tudo o que for necessario.Atentamente,Antdnio LoboPresidente de
DirecdoTel. 936 346 111www.amebeato.ptdirecao@amebeato.pt

Anexos: 73644_ESPACO DE CULTURA, RECREIO E DESPORTO.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Geral

Classificagdo:

Observagoes do técnico:




FREGUESIA DO BEATO

RUA MIGUEL OLIVEIRA/ESTRADA DE MARVILA

REQUALIFICACAO E IMPLANTACAO DE ESPACOS VERDES, DE
CULTURA, DESPORTO E RECREIO

Considerando que a area envolvente entre a Rua Miguel Oliveira e a Estrada de Marvila pese
embora existam algumas poucas hortas desordenadas sendo que maioritariamente
atualmente sem grande permanéncia de utilizacao.

Considerando que a falta de civismo de alguns moradores e outros utentes da zona Oriental
ndo dao o melhor uso a este espaco reservando-o para despejo de residuos de diversa
natureza.

Considerando que este lote de terreno se encontra no limite entre a freguesia do Beato e a
freguesia de Marvila, numa area com deficiente oferta de espacos verdes para fruicdo da

populagao.

Considerando a area do lote ser de aproximadamente 22.500m2.

PLANTA COM DEMARCACAOQ DOS LIMITES APROXIMADOS DO LOTE DE TERRENO




PLANTA DE IMPLANTACAO E MARCACAO DO SISTEMA VIARIO ENVOLVENTE

Com base nestes principios, havera pois necessidade de se propor para este lote de terreno
atualmente sem grande utilidade para a populagéo para o potenciar para multiplas atividades
tais como de entre outras possiveis:

1.-Espacos de lazer com circuitos de manutencéo;
2.-Circulagdes pedonais e ciclaveis;

3.-Arborizagdo com o plantio de arvores de pequeno porte, tais como pinheiros
mansos e outras de porte idéntico, bem como sementeira de relva de prado de sequeiro. Para
rega dos espacos verdes propde-se a execucdo dum furo para extragéo de agua para rega;

3.-Instalacdo dum quiosque para servico de bar de apoio aos utentes, com a
instalagdo dum parque de estar com mesas e cadeiras, que além de servirem para os utentes
poderdo também servir para leitura dos moradores locais e outros que poderdo ser atraidos a

esta area da cidade;

4.-Criacao de um Anfiteatro natural com a instalacdo dum espacgo para montagem de
palco para realizagdo de atividades de cultura e de recreio, aproveitando a configuragdo do
terreno e as cotas naturais do terreno a descair para a Estrada de Marvila;

5.-Criagcdo dum Campo Polivalente para Futsal, coberto através de uma cobertura
espacial aberta, e dum pequeno balneario e vestiario, para apoio aos praticantes desta
modalidade e de outras que se venham a revelar de interesse para esta area residencial,



Campo de jogos Balnedrios e Area para Implantag3o Palco para atividades

Polivalente para vestidrios de Quiosque, mesas e de cultura e recreio
Futsal e outras cadeiras

atividades

desportivas e

Area reservada ao publico com disposi¢io em
anfiteatro aproveitando o declive do terreno,
moldando-o para implantagdo da zona de estar com
revestimento em relva

gimnicas

Nas areas restantes entre estas serdo criados percursos pedonais e ciclaveis com 3,00 metros de

largura em base de macadame e ensaibramento, ladeados com caleiras com pedra calcarea em
vidrago com 50cm de largura para escoamento e encaminhamento de aguas pluviais, para rede de
drenagem de daguas pluviais a escoar para a rede de saneamento periférica nos arruamentos

envolventes a criar.

Em espacos intercalares serdo previstas implantar aparelhos destinados a pratica de educacao fisica de

manutengdo.



Na area de arruamentos envolventes propde-se a criacdo de lugares de estacionamento paralelos as

vias circundantes.
Anténio Gongalves, Eng? Civil

2022/10/07



ID 73639 Paula Alexandra Pereira em 2024-03-04
Comentario:

Do meu ponto de vista, a avaliagdo de impacte ambiental deveria clarificar a nova travessia rodo-
ferroviaria do Tejo e as suas relagdes com a proposta de intervencdo.Devia ser ainda clarificada a
relacdo da propostas com as redes de transporte coletivo publico, nomeadamente, a Carris.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagao:

Observagodes do técnico:

ID 73544 Guiomar Soromenho em 2024-02-29
Comentario:

Como jurista e pds-graduada em direito do urbanismo e da habitagdo, pela Faculdade de Direito de
Lisboa, e estudante de um mestrado de investigacdo em Estudos Urbanos, pela Universiteit van
Amsterdam e pela University College of London, venho sugerir a inclusdo de habitacdao
acessivel/publica. Tal como se 1é na pagina 12 da Proposta de Definicdo de Ambito de Estudo de
Impacte Ambiental, este projeto prevé a construcdo de 1.427 fogos, sem garantir se e quantos
serdo de habitacdo acessivel, ou até mesmo publica (algo que se conseguiria através da celebracdo
de contratos de concessdao com os promotores, tal como acontece noutros paises da Europa,
incluindo nos Paises Baixos). Cabendo ao Estado Portugués, em geral, e a CML, em particular, a
promocdo de construgdo da habitacdo publica e a pregos acessiveis, é necessario que tais
entidades recorram aos promotores privados para solucionar esta crise da habitacdo, pois sdo eles
guem mais investe no parque habitacional. Ndo chega permitir que estes promotores construam
casas e as ponham no mercado a pregos ndo acessiveis para o portugués comum (aquele que tem,
de facto, o direito a cidade de Lisboa); é preciso exigir dos privados colaboracdo, pois ter direito a
construir numa capital europeia, deve acarretar deveres e responsabilidades, nomeadamente a de
garantir a construgdo de um nimero minimo de fogos de habitacdo publica/acessivel. Sem violar o
direito de propriedade privada, consagrado na CRP, cabe a CML nao deixar violar o direito a
habitagdo dos lisboetas, também ele constitucional e em conflito com aquele. Tém que ser
incluidos fogos para habitacdo acessivel ou publica. E urgente que tal exigéncia se comece a fazer
aos promotores privados (que ndo vao deixar de construir por causa de tal condicdo) e que deixe
de ser tabu a responsabilidade que tém no agravamento da crise da habitagdo, caso continuem a
nao participar na sua solugdo. No fim, quem sai mesmo prejudicado sdo os lisboetas e a CML, que
mais uma vez, insiste em nao fazer cumprir a CRP.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestdo
Classificagdo:

Observacgodes do técnico:




ID 73504 Edouard Teixeira em 2024-02-28
Comentario:

sim a requalificacao do espaco urbano, ao uso do espaco perdido nessa freguesia (alojamento,
espacos verdes, comercios), a ligacao ao tejo. precisamos de uma coesao de territorio que nao
existe em marvila sugestao : - Criar zonas 30KM/h em zonas residenciais e instalacoes para o fazer
respeitar - Rua de Marvila em sentido unico ! mais arvores ! passeios ! um parque intergeracional
decente que fassa sentido com o novo parque ubano de marvila - tirar o 793 da rua de Marvila !
nao faz ninhum sentido - faltam passeios para os peoes em toda a freguesia - protegir esses
passeios - estacionamento proprio = nao deixar os carros estacionar nos passeios, fiscalizar. ha ruas
onde as pessoas tém que andar na rua, inclusive idosos, e maes com criangas- estradas correctas -
espaco urbano limpo que nao seja uma lixeira a ceu aberto - espagos verdes com lixos protegidos
do vento, (os lixos do parque do brago de prata deixam voar todo o lixo, e nao suficientes) essa
zona é aberto a ventos muitos fortes mais que no centro; nao ter medo de por lixos no espago
publico (a ponte entre Lisboa e Loures, sao 6km sem um lixo a disposicao). equipas dedicadas a
limpeza. - pontos de recolha de lixo decentes e grandes suficientes - estao sempre a desbordar e o
lixo termina no chao e a voar pelo espago publico. Mais lixo e pedagodia é menos trabalho para a
CML - Mais sinais de pedagogia sobre o lixo no espaco urbano, sobre comportamento em relacao a
materia fecal dos animais na rua- Plantar arvores onde se pode para evitar ilhas de calor - melhorar
/ Proteger as ciclovias existentes, as passagens com carros , nao basta criar mais. vias. - melhorar as
passadeiras, uma sinalizacao amiga dos peos (ha passadeiras onde o tempo para atravessar é de 10
segundos => retonda do Vale Fundao - Mais mobilidade (autocarro, lios, gira ...)- deixar que a
avenida Dom Afonso Henriques seja uma autoestrada !E ser rapidos ! nao podemos mais esperar

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestdo
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 73496 Sofia Caldeira em 2024-02-28
Comentario:

E preciso uma estratégia de transportes publicos expansiva e intermodal, especialmente tratando-
se de uma zona actualmente tdo mal servida. Neste momento existe demasiado énfase no
transporte individual, com uma quantidade desproporcional de estacionamento privada em
relacdo ao nimero de fogos de habitac¢do. Estas escolhas tém impacto ambiental, incentivando
formas de mobilidade insustentdveis. Como é que esta zona serd integrada nas redes existentes de
metro? Electricos? Autocarros em vias segregadas? Como é que as linhas de comboio existentes
serdo valorizadas? Qual o plano de mobilidade activa para a urbanizacdo (e.g. construcdo de
ciclovias ou estradas de baixa intensidade de transito automével)?Em adi¢do ao parque verde
planeado, é essencial também pensar na arborizacdo de todas as ruas, assim como das pragas
previstas. Este volume de construgdo implica jd uma impermeabilizacao significativa do solo, que
deve ser mitigada. Assim como pensar a urbanizagdo para evitar efeitos de ilha de calor e impactos
negativos das altera¢des climdticas. Nesta linha, a prépria construcdo deve ser pensada do ponto
de vista da sustentabilidade ambiental, considerando aspectos como a inclusdo obrigatdria de
paineis solares ou telhados verdes em todos os edificios, o uso de materiais de baixo impacto
ecoldgico, a eficiéncia energética, etc.A habitacdo acessivel deve também estar explicita e
contabilizada no plano, com nimeros e obrigacdes concretas ligadas a todas as construgdes. Assim
como a construcdo de infraestruturas publicas, ndo sé pragas mas também escolas, centros de dia,




etc.

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestdo
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 73493 Tomas Salgado em 2024-02-27
Comentario:

Sugere-se que o projecto da Unidade de Execugdo contemple um acesso viario condicionado para
prédio urbano do Convento do Beato, conforme croquis que se anexa.

Anexos: 73493 _acesso convento do beato_proposta.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Sugestdo

Classificagdo:

Observacgodes do técnico:




Zxecucdo

fiaria

ACzS$%0 VIARID

= o [
v_ S
— B | |spisos  |4Pisos 5PIE0S
[ “3pisos sPisds <
BN |
_ 2k
| =0
| « ,ﬁ 3PISOS 4 PISOS
| 4234 - 'l 420,80
' 45 ch-+28.80
| |amisos 3PISOS
S5PISOS |5PISDS L i
U] sz
N |
22575 lEIl\
$ y4 Rua Nivel 4
3PISOS i 1 ; . _
42345 e L
. 4pIZ0S  |4PiSOS 6 PISOS
L8.1 /
// 4PISOS f o
-
= 5PS0S +26.60 |4 PIEOS
|- !...ﬂ, / T
..»Irv.S /

Print (Ctri+P)
P D [ AOAN1Y0




ID 73492 Ana Ferreira em 2024-02-27
Comentario:

Sou moradora do Bairro da Madredeus, mais especificamente da Rua José Bateira/ Rua Marqués
de Olhdo. Nao me fica claro, dos documentos divulgados, qual o impacto visual das obras
propostas na Madredeus para os moradores, em particular para a sua vista do rio. Em segundo
lugar, parece-nos absolutamente essencial que as obras propostas tenham em conta a rota dos
autocarros que servem o Bairro da Madredeus e, em particular, a proposta de localizagdo
alternativa do término do autocarro 742 que se situa demasiado préxima de habitacdes e que
causa ruido acima dos limites legais, vibracdes e poluicdo. A CML organizou, no passado, sessdes
com os moradores afetados e ha dois anos que esperamos que nos seja apresentada a proposta
alternativa para a localizagdo do terminal do autocarro 742, sem sucesso. Uma das possibilidades
eram justamente redireciona-lo para o terreno da Azinhaga da Salgada. Foi-nos dito
posteriormente que este esta decisdo estaria relacionada/dependente do projeto de requalificagdo
dos espagos verdes nesta parte do bairro (atualmente, inexistente). Qual o impacto da nova
urbanizagdo nestes dois temas?

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagdo:

Observagodes do técnico:




