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Comissao de Coordenagao e Desenvolvimento

|C CIBJ Regional de Lisboa e Vale do Tejo

Adenda ao Relatdrio da Consulta Publica

Loteamento da Fundig&o de Oeiras

No ambito do procedimento de AlA do projeto Loteamento da Fundigdo de Oeiras, decorreu entre o dia 25 de
julho de 2023 e dia 26 de setembro de 2023, a Consulta Publica.

O relatério da Consulta Publica, foi encerrado em outubro de 2023. A 2 de novembro, o proponente enviou
uma Nota de Esclarecimento relativamente a um documento divulgado na Internet (na pagina Facebook
“Movimento Fundicdo de Oeiras”, da autoria de Ana Cristina Figueiredo) que levanta diversas questdes
relativamente ao estudo prévio, sujeito a Avaliacdo de Impacte Ambiental, e ao respetivo EIA.

Uma vez que o Relatorio da Consulta Publica foi concluido, e a fim de dar conhecimento dos esclarecimentos
prestados pelo proponente as participagcdes constantes no anexo do referido Relatorio, emite-
-se a seguinte adenda:

d https://www.ccdr-Ivt.pt - I@ccdr-lvt.pt
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EFEITO PREVISTO LDA

LOTEAMENTO DA FUNDIGAO DE OEIRAS

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
Fase de Estudo Prévio

Nota de esclarecimento ao documento
divulgado no dmbito da Consulta Publica
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EFEITO PREVISTO, LDA. consultores

1. INTRODUGAO

0O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do “Loteamento da Fundigéo de Oeiras”, em fase de estudo prévio,
foi submetido pela sociedade Efeito Previsto, Lda., enquanto proponente do projeto, na plataforma
SILIAMB, nos termos do Regime Juridico da Avaliagéo de Impacte Ambiental (RJAIA), estabelecido pelo
Decreto-Lei (DL) n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, na redacao atual.

Foi, entretanto, divulgado na Internet um documento (na pégina Facebook “Movimento Fundicio de Oeiras”,
da autoria de Ana Cristina Figueiredo) que levanta diversas questdes relativamente ao estudo prévio, sujeito
a Avaliacdo de Impacte Ambiental, e ao respetivo EIA. Presume-se que esse documento tenha sido
enviado, no &mbito da consulta publica prevista no procedimento de AlA, & Comisséo de Coordenagéo e
Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo (CCDR-LVT), enquanto Autoridade de AIA. Por se
entender que seria Util e clarificador para os trabalhos em curso da Comisséo de Avaliagio do procedimento
de AIA ter desde ja acesso a informag8o que possa contribuir para esclarecer parte das questdes
levantadas, elaborou-se a presente Nota de Esclarecimento.

No capitulo 2 apresenta-se, sob a forma de caixas de fundo cinzento, excertos das observagdes e criticas
constantes do documento disponibilizado na Internet, seguidas dos esclarecimentos.
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2. ESCLARECIMENTO DE OBSERVACOES E CRITICAS CONSTANTES DO
DOCUMENTO DIVULGADO NA INTERNET SOBRE O LOTEAMENTO DA
FUNDIGAO DE OEIRAS E RESPETIVO EIA

. E imprescindivel que o Licenciador (C&mara Municipal de Oeiras) estude alternativas de ocupagio
deste territério que valorizem o espago em questéo, com impactes bem menos gravosos do que os
do actual projecto, em termos ambientais, sociais, culturais e paisagisticos.

Il. Que o Plano Director Municipal de Oeiras (PDMO), no seu art.? 66° n.° 1 estabelece disposigdes
relativas aimagem urbana, incluindo que “as operagoes urbanisticas (...) devem respeitar os valores
ou enquadramentos paisagisticos ou arquitectonicos relevantes e ndo devem prejudicar as
caracteristicas dominantes da area urbana envolvente (...)".

Desde a primeira hora que o Municipio de Oeiras tem tido um papel fundamental no desenvolvimento da
proposta, com as dindmicas préprias de um processo desta natureza, introduzindo questdes, solicitando
alteracdes, ponderando alternativas e solugbes diversas, por forma a valorizar o territorio. As questoes
ambientais, sociais, culturais e paisagisticas foram sempre consideradas. Alias a iniciativa de realizar, j&
ha alguns anos, o estudo da contaminacdo dos solos e das aguas subterrdneas & exemplo dessa
preocupagéo.

Em termos sociais e culturais a proposta acomoda uma série de usos, onde um deles & um equipamento
com uma integragéo paisagistica cuidada, quer ao nivel da criagio de amplas pracas com jardins, ciclovias,
zonas de estar e, sobretudo, da solugéo de ligagdo entre o Sul & o Norte de Oeiras, com a criag&o de uma
ponte ciclo/pedonal. Com esta ligagdo, que surge justamente por causa desta proposta, “derruba-se” o
efeito barreira da linha ferroviaria prevendo-se a obtengéo de ganhos de mobilidade consideraveis para a
populacao residente, o que tera impacto positivo na sua qualidade de vida.

Muitos dos aspetos ligados a sustentabilidade s seréo desenvolvidos na fase de projeto (por ex. produgéo
local de energia renovavel, solugbes de reducdo do consumo de agua nas habitagdes € no hotel,
aproveitamento de 4guas pluviais e subterraneas, etc.)

O processo tem sido avaliado pelos técnicos do Municipio de Oeiras de forma cuidada. N3o nos podemos
esquecer todos que o que existe hoje € um conjunto edificado obsoleto, de génese industrial, implantado
em toda a area do lote, degradado e em muito mau estado de conservacgo e sem aproveitamento, com
materiais que tém de ser retirados, com solo contaminado em algumas zonas que tem que ser removido o
mais cedo possivel. Adicionalmente, entende-se que de forma alguma, pelo contrério, a intervencéo
prevista no projeto desrespeite os valores ou enquadramentos paisagisticos ou arquitetonicos ou que
contrariam o que s&o as caracteristicas dominantes da area urbana envolvente. O projeto prevé edificagbes
descontinuadas, abaixo da altura maxima possivel permitida pelo PDM, a convivéncia de diversos tipos de
equipamentos que permitem a criagéio de uma centralidade urbana com varias valéncias € usos, todos
devidamente integrados na paisagem.

Il Que o mesmo PDMO estabelece, no seu art. 63° n.° 2, que as operagdes urbanisticas devem
sempre que possivel, prever solugées sustentaveis, nomeadamente no que respeita ao padrio de
consumo de dgua previsto, reforgo da mobilidade suave na drea do Municipio ou qualificagéo da
rede de espagos verdes ha drea do Municipio.

V. Cumpre ao Municipio de Oeiras, através dos o6rgdos autarquicos, assegurar a
sustentabilidade ambiental do territério concelhio e a defesa da satide e da qualidade de vida da
populagdo, objectivos que tém obrigatoriamente de sobrepor-se a qualquer decisdo de caracter
economicista.

O projeto prevé solugdes sustentaveis, em particular relativamente ao consumo de agua, ao reforgo da
mobilidade suave e a criacdo de espagos verdes. Esta &€ uma observagéo, por conseguinte, sem adeséo &
realidade da proposta como sera facilmente comprovavel.
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Deve destacar-se a descontaminacdo do solo e, indiretamente, das &guas subterrdneas. Essa
descontaminacdo é um contributo muito significativo para a defesa da salde da populagéo.

A requalificagio da &rea da Fundigéio de Oeiras, a criagéio de espago publico e de espagos verdes, a
supresséo da barreira existente entre a area a norte da linha ferroviaria € a area a sul, a promogéo de
solugbes de mobilidade suave e a sua interligag&o com as redes existentes s&o importantes contributos
para a qualidade de vida da populagéo.

V. Cumpre a CMO, enquanto licenciadora, assegurar a inversdo da actual tendéncia de
urbanizagdo expansiva com forte concentragdo nas zonas suburbanas e litorais, e ndo promover
projectos com edificagdes dissonantes e uma volumetria chocante relativamente as edificagdes da
envolvente, criando impactes nocivos e irreversiveis, como os do projecto em analise.

Nova Oeiras € um projeto com 6 torres de 10 pisos que na altura também mereceu contestagio. Faz parte
da inovagdo, do tratar urbanisticamente &reas (ilhas) com construgbes praticamente devolutas e sem
possibilidade de serem retomadas ou reutilizadas sem um novo programa urbanistico e arquiteténico. Nao
nos podemos esquecer — alias, devemos mesmo ter sempre presente — que a propriedade foi vendida pelo
Estado a um particular com uma perspetiva concreta de construg&o, bastante superior & atualmente
proposta. Esta circunstancia ndo € despicienda, porque € uma premissa fundamental do investimento, que
desde o inicio pressupds a edificagéo urbana como destino a dar ao local.

Assinale-se ainda que a area de implantacéo da atual Fundicdo € a impermeabilizagéo do solo é muito
superior a da proposta em andlise, o que por si sd seria um aspeto positivo para o atual projeto, mas
assinale-se igualmente que € a manutengio do atual estado de coisas que tem impactes nocivos € que
podem ser irreversiveis se néo for efetuada uma intervengdo no local. Adicionalmente, rejeita-se a falsa
ideia de que as edificacbes sejam dissonantes e possuam, como explicitando anteriormente, uma
volumetria chocante. Antes considera-se a proposta arquiteténica harmoniosa com o local € uma mais-valia
para o desenvolvimento urbano daquela localidade com impactes positivos no conjunto da urbe.

VI Cabe ao Municipio fomentar iniciativas que, sem nunca descurar a defesa da qualidade de
vida e da saude dos seus municipes, articulem os interesse privados dos proprietarios com uma
visdo integrada de ordenamento para os espagos e para o Concelho, mas também com a necessaria
abertura a participagéo publica.

VIL. A participacéo efectiva dos cidaddos nas decisoes que lhes dizem respeito, bem como a
recolha dos seus contributos constitui um instrumento indispensével para o exercicio de uma
cidadania activa e para o aprofundamento da democracia participativa, enquanto caracteristica
fundamental de um Estado de Direito.

A participagdo publica € um dos pilares da Avaliagdo de Impacte Ambiental, tendo a respetiva consulta
publica sido prolongada em mais um més pela CCDR-LVT.

O proponente ainda em julho contactou a Presidente da Junta de Freguesia e disponibilizou-se a organizar
uma sesséo, com a participagéo das associagbes e entidades que a Junta entendesse relevantes e que
teve lugar no passado dia 18 de setembro. O proponente, tal como informado nessa sesséo, criou uma
conta de e-mail (fundicacdeoeiras@gmail.com) para responder a pedidos de esclarecimento.

Para além da participagio pUblica prevista no &mbito do licenciamento da operagéo de loteamento, realga-
se que havera uma nova consulta piblica na fase de RECAPE (Relatério de Conformidade Ambiental do
Projeto de Execugéo), dado que o presente procedimento de AIA decorre em fase de estudo prévio.

VI Os EIA devem ser elaborados por entidades independentes, em particular do promotor
imobilidrio, que assegurem néo s6 o rigor técnico, como uma estrita imparcialidade.
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Esta afirmagéo, contraria a Diretiva comunitéaria sobre AlA e o regime juridico nacional de AlA que séo
claros ao estabelecer que a elaboracéo do EIA € da responsabilidade do proponente. Nem faria sentido sé-
lo por uma “entidade independente” do proponente, pela necesséria interagéo com a equipa projetista e
com o promotor ao longo da concegéo e do desenvolvimento do projeto.

Alias, existem varios mecanismos de controlo da qualidade do EIA produzido e da isengéo dos
responsaveis pelo EIA:

* Uma verificacio da qualidade do EIA, designada na legislagéo por “verificagéo da conformidade
do EIA", que é competéncia da Comisséo de Avaliagio, nomeada e presidida pela Autoridade de
EIA e integrando representantes de uma série de organismos da Administragéo;

* A transparéncia do processo, com a disponibilizago publica na Internet, de todas as pegas do
EIA;

* A existéncia de um codigo de conduta dos responsaveis pela elaboragdo do EIA, disponivel em
https://drive.google.com/file/d/1pyJ4nbGSe 1-gCbBKWBIb0BuWY1E13PNview (p. 17), que
complementa os cddigos éticos das ordens € associagdes profissionais em que estéo inscritos
£SSES responsaveis.

A Fundigéo de Oeiras é um dos mais importantes e interessantes vestigios histéricos da industria
metallrgica. Fundada em 1929 sobre uma antiga construgio fabril de fundigéo da ultima década do
século XIX, funcionou até aos anos 90 do século XX, constituindo um relevante patriménio
concelhio, a preservar na memodria colectiva.

Foi, indubitavelmente, uma das maiores fabricas da Vila de Oeiras , e aquela que empregou maior
numero de trabalhadores. A principal actividade era a fundigédo de metal ferroso para apoio as
instalagbes eléctricas da inddstria nacional, tendo evoluido no sentido da progressiva
diversificacdo da producéo, desde electrodomésticos até materiais/componentes com fins militares.

No dominio do interesse patrimonial, importa reconhecer o valor arquitectonico das grandes naves
industriais da Fundigédo de Oeiras, em betdo armado, com vios significativos e amplos lanternins,
sendo que o corpo cilindrico junto & estagdo de Oeiras revela um cunho modernista que é
testemunho do interesse geral do conjunto.

Apresenta também uma importante colecgéo de paineis de azulejos, produzidos na Fabrica Viava
Lamego, instalados em pavilhées e edificios desactivados das suas fungdes originais, como
refeitorio, laboratério, posto médico, escritérios, creche e cave de vinhos, e um baixo-relevo no
exterior do edificio sede.

A nivel de avaliagdo deste Patriménio Cultural, o EIA do projecto de loteamento em andlise é de uma
pobreza confrangedora, minimizando e desvalorizando a preservagio da meméria histérica e
cultural de uma ocupagéo tradicional com impacto no Concelho.

A requalificagdo pés-industrial da drea em causa deveria apostar prioritariamente em equipamentos
colectivos e de lazer, preservando as memoérias e os vestigios da ocupagéo tradicional originaria.

Discorda-se da consideragéo sobre o elevado valor arquitetdnico da generalidade dos edificios do antigo
conjunto fabril, que manifestamente nao tém. Alias, a constata-lo esta o facto de que nao foram objeto de
qualquer classificagdo, a nivel nacional ou municipal, nem deveriam sé-lo, porque nédo possuem
objetivamente tal valor. A conservacao das naves industriais seria injustificada face & necessidade de
descontaminag&o do solo € aos objetivos de requalificagdo da area.

Assinale-se que ja ndo existe no local qualquer espdlio de natureza industrial, como maquinas, caldeiras,
etc., com excegéo dos proprios edificios.

O projeto assume a conservagédo do edificio-sede e, consequentemente, do baixo-relevo e dos azulejos
que alberga. Também & assumido que fodos os painéis de azulejos seréo retirados e conservados, com a
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intervengéo de equipa de técnicos de conservagéo e restauro. Grande parte dos azulejos seré aplicado no
espaco publico previsto, devendo os outros ser confiados a museu, nomeadamente ao Museu do Azulejo.

Como ndo poderia deixar de acontecer, a Lei n.° 79/2017, de 18 de agosto, relativa & conservagéo do
patriménio azulejar, sera rigorosamente cumprida.

Todos estes trabalhos de retirada, conservagéo e destino dos azulejos, bem como de baixos-relevos, serdo
pormenorizados no RECAPE.

O PNPOT define “... o quadro estratégico a concretizar pelos novos planos municipais e
intermunicipais de ordenamento do territério (n.° 3 do artigo 4.% e nele, para a “Area Metropolitana
de Lisboa - Opgdes para o Desenvolvimento do Territorio”, sdo expressamente referidas, entre
outras as seguintes opgdes: (i) proteger as zonas ribeirinhas e a zona costeira e desenvolver um
programa coerente de qualificagdo que valorize o seu potencial como espagos de recreio e de lazer;
(ii) valorizar os recursos paisagisticos e ambientais, com relevo para os estuarios; estruturar os
espagos de maior aptidao para o desenvolvimento das industrias de 6cio e de lazer; (iii) implementar
a Rede Ecolégica Metropolitana e garantir uma gestao integrada dos corredores ecolégicos.

O PROT-AML, por sua vez, é um instrumento estratégico fundamental para um adequado
ordenamento do territério da Area Metropolitana de Lisboa, que refere expressamente (ja em 2002)
que “o paradigma do desenvolvimento sustentavel tem, ainda, como corolério a inverséo da actual
tendéncia de urbanizagdo expansiva com forte concentragdo nas zonas suburbanas e litorais.”

Preconiza, nomeadamente: (i) a contengéo da expansao da Area Metropolitana de Lisboa, sobretudo
sobre o litoral e as areas de maior valor ambiental, bem como has zonas consideradas criticas ou
saturadas do ponto de vista urbanistico; (ii) a salvaguarda da paisagem e dos valores ambientais
ribeirinhos; e (iii) a salvaguarda da estrutura ecolégica metropolitana, que integra os valores
naturais mais significativos e que desempenham uma funcéo ecoldgica essencial ao funcionamento
equilibrado do sistema urbano metropolitano”.

O projeto ndo colide com quaisquer das opgdes acima referidas do PNPOT, porquanto ndo se localiza em
zonas ribeirinhas ou costeiras, em estuarios, em areas da Rede Ecoldgica Metropolitana ou em corredores
ecologicos.

Relativamente ao PROTAML a area em questédo ndo constitui um valor ambiental (pelo contrario, € uma
area contaminada), ndo integra a estrutura ecolégica metropolitana, ndo tem valores naturais nem
desempenha qualquer funcéo ecoldgica relevante. Considera-se, ainda, que a zona envolvente,
dominantemente de baixa densidade como objetivamente verificavel, ndo € qualificavel como “zonas
consideradas criticas ou saturadas do ponto de vista urbanistico”.

No PDMO, a area de intervencéo integra-se na Unidade Operativa de Planeamento e Gestéo (UOPG)
Poente Sul cujo indice maximo de utilizagéo do solo aplicavel é de 0.60 (n.° 2 do artigo 56°).

Ora, sendo o indice de utilizagdo o quociente entre a area bruta de construgéo acima do solo e a
area total do terreno, aplicando este indice a area total de intervengio do projecto — 82867 m2 -
teriamos um maximo de 49720 m2 de area bruta da construgdo. No entanto a previsdo no projecto
é de 129419 m2, i.e., um indice de 1,56!!!

Conforme se pode ler no ponto 2 do artigo 56.° do Regulamento do PDMO (alterado e republicado pelo
Aviso n.° 19629/2022 ,de 13 de outubro), “[o] indice méximo de utilizagdo do solo aplicavel é de 0,60 e
refere-se 4 totalidade da area da UOPG poente sul.” Significa isto que este indice ndo deve ser aplicado
de forma direta e exclusiva a area de intervencdo do loteamento, pois tal pressupde ignorar a edificacéo
existente na totalidade da UOPG, em particular as baixas densidades que resultam do modelo de ocupacéo
observado. Mesmo com o projeto, o indice global da UOPG néo excedera 0,60.
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E ainda necessario que sejam inequivocamente apresentados os elementos relativos a
transformagéo fundidria, homeadamente as areas de cedéncia para o dominio publico, os lotes para
equipamentos colectivos a ceder para o dominio privado municipal e as areas onde se prevéem
intervengdes complementares de utilidade colectiva, como o silo situado a Norte da linha, junto do
interface rodoferroviario. Neste sentido, importa clarificar os compromissos de financiamento e as
contrapartidas do promotor da operagéo face ao Municipio, a Infraestruturas de Portugal e a outras
entidades afectadas.

As areas de cedéncia para o dominio publico municipal, os lotes para equipamentos coletivos constam da
Planta Sintese e do Quadro Sindptico (disponiveis no anexo 3 e 4.1 do EIA).

Tratando-se de um estudo prévio e de um Pedido de Informagdo Previo & Camara Municipal de Oeiras
seria prematuro que estivesse ja definido o Contrato de Urbanizagio onde as contrapartidas serdo
contratualizadas. E, por conseguinte, uma afirmagéo deslocada no tempo.

Neste projecto de 2023, agora em consulta publica, com excepgéo do edificio sede, esta prevista a
demoligdo total de todas as edificagdes existentes (as actuais oficinas da CP, a antiga Fundigéo de
Oeiras e o edificio residencial devoluto na Rua Francisco Anténio da Silva), e o reposicionamento
das oficinas da CP dentro da area de intervengéo, mais a poente.

Segundo o cronograma apresentado, as operagdes de demolicio decorrerdo unica e
exclusivamente nos meses 13 a 19 e que as operagdes de construgéo de edificado decorreréo linica
e exclusivamente nos meses 37 a 60.

Ora, como sera necessariamente obrigatério manter a continuidade das operacées de manutengéo
dos veiculos ferroviarios nas oficinas da CP em Oeiras, a demoli¢io das actuais oficinas da CP
apenas pode ser feita apés a construgéo e equipamento das novas oficinas previstas, o que significa
que, ou tera de haver construgdo das novas oficinas muito antes do previsto no cronograma
declarado no EIA, ou a demoligédo das actuais oficinas tera de ser feita muito depois da fase de
demoligdo prevista nesse mesmo cronograma.

Efetivamente o cronograma geral apresentado néo abrange o projeto especifico das oficinas da CP, que
s6 serdo demolidas depois das novas oficinas estarem operacionais.

Também é desvalorizada a demoligdo da cobertura das actuais oficinas da CP, constituida por cerca
de 5000 m? de telha ondulada em placas de fibrocimento, portanto contendo amianto, que
estranhamente o EIA apenas refere como “materiais de isolamento contendo ou ndo amianto”.

A remogdo da cobertura de amianto, que constitui um impacte positivo, seré realizada por empresa
especializada, dando cabal cumprimento 4 legislagdo em vigor (Decreto-Lei n.° 266/2007, de 24 de julho).

Naturalmente essa remocéo seré a primeira operagéo da demoli¢io das atuais oficinas da CP.

O RECAPE incluiré a pormenorizagéo da gestéo dos residuos de demoligéo.

Salientamos igualmente que o elevadissimo dispéndio de energia para a demoli¢do de estruturas
tdo resistentes como estas, maioritariamente compostas por betdo e ago, e a extraordindria
produgdo de residuos (incluindo residuos perigosos), - que o EIA aborda de forma
incompreensivelmente simplista (“previsivel producdo de efluentes”, “diversos residuos
previsivelmente produzidos durante a fase de obra)”, contradiz as politicas e recomendagdes
nacionais e internacionais, no dominio da economia que se pretende circular e eficiente em
recursos, com vista a sustentabilidade e a neutralidade carbonica.
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De facto, a dimensdo e a elevada resisténcia dos elementos de betdo armado das construgdes
existentes, impde que a sua desmontagem seja feita em pegas elementares com a maior dimenséo
possivel (escolhendo meios de movimentagdo com maior capacidade), e em hangar fechado e
insonorizado, com controlo e filtragem de poeiras para o exterior, localizado na zona mais afastada
de habitagdes.

A demolicho do edificado existente é necessaria e ird exigir consumos de energia. A demolicéio sera objeto
de um projeto especifico, em que serdo definidos a triagem que seja exequivel fazer in loco, os meios a
utilizar e as medidas de minimizagéo do ruido e da emiss&o de poeiras. Esses aspetos serdo refletidos no
RECAPE.

No EIA o volume de residuos estimado, resultante da demolicdo das edificagdes existentes e das
escavagoes é de 55926 m? que serd retirado do local para destino adequado em 1902 movimentos
de veiculos pesados.

Consideramos que tal estimativa de movimentos esta francamente subavaliada, uma vez que, para
os parametros indicados no proprio EIA (veiculos com 25 m3 de capacidade de carga e
empolamento de 15%), resulta em 2573 cargas, o que significa que sdo necessarios 5146
movimentos de veiculos pesados (movimento em vazio para o estaleiro e movimento em carga para
o local de destino) e nédo os 1902 indicados no EIA.

Os valores de 55.926 m? e de 1902 cargas constam do capitulo da Saude Humana do EIA e, por lapso,
ndo foram atualizados. O volume de residuos estimado é de 59.630 m3, correspondendo & soma de
17.213 m? (residuos da demoli¢éo) e de 42.417 m? (solos contaminados).

Prevé-se que as operagdes de demoligio durem 7 meses e as de remogéo de solos contaminados durem
12 meses.

No quadro abaixo apresenta-se o calculo dos movimentos de pesados envolvidos no transporte dos
residuos de demoligéo e solos contaminados:

. Tréfego
Tréfego - -
N2 de cargas meédio dirio médio horario
Volume com o ’ s (em 8 horas)
Volume / N.° de dias (n.° de A
Fase empolamento e . (n°de
(m3) 9 N.°de Uteis movimentos .
de 15% (m?) ment de entrada e movimentos
movimentos ; de entrada e
saida) .
saida)
Demoligdes 17.213 19.975 79271584 140 11,2 1,4
Remogéo de
solos 42417 48.780 1951/ 3902 240 164 20
contaminados

Como se pode observar, o trafego resulta muito reduzido: 1 a 2 movimentos por hora.

Acresce que o impacte destes movimentos de veiculos pesados quer na rede urbana de dreas
urbanas consolidadas e sensiveis, quer nos habitantes (pelo ruido e aumento da intensidade de
trafego), quer nas construgdes (pelas vibragées que induz), quer nas vias rodovidrias (pelo desgaste
que causa ho pavimento e sua estrutura), nédo é minimamente tratado de forma adequada no EIA.

Contudo, a localizagdo privilegiada do empreendimento, permitiria o transporte dos residuos da
construgdo por via ferroviaria, nomeadamente, através do novo acesso para as hovas oficinas da

ElA do Loteamento da Fundigdo de Oeiras
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CP que teria de ser realizado desde logo e prolongado para o interior do terreno através de um ramal
provisdrio, onde a carga dos residuos seria feita.

Portanto, o transporte dos residuos poderia ser feito em comboios, no periodo entre as 20 e as 22
horas, para néo interferir no horério dos comboios de passageiros, através de 160 movimentos
ferroviarios, contra os mais de 5100 movimentos rodoviarios o que, para além da redugdo de todos
os outros impactes acima referidos, também representaria uma redugdo muito importante do
consumo de hidrocarbonetos e produgéo de gases nocivos pelos veiculos rodovidrios.

Né&o obstante se considerar uma proposta interessante no que respeita a capacidade de carga da solugcao
ferroviaria apresentada, a mesma néo se configura viavel ja que:

+ Alinha de Cascais € uma das quatro linhas da rede de comboios suburbanos de Lisboa possuindo
caracteristicas Unicas que a distinguem da restante rede ferroviaria portuguesa, tal como o sistema
de eletrificagéio & uma regulamentagéo ligeiramente diferente da restante rede. Sendo uma linha
exclusivamente de fransporte de passageiros, de certa forma isolada em relag&o ao resto da rede,
ndo se vislumbra a possibilidade de transportar mercadorias, mesmo que no periodo entre as 20 e as
22 horas, ja que apesar de se poder construir um ramal provisério no interior do terreno, nio existe
nenhuma estacdo da linha (entre Cascais € o Cais do Sodré) com capacidade para efetuar o
transbordo das cargas. Por exemplo, as estagdes de Algés (onde possivelmente se poderia fazer o
transbordo das cargas para veiculos pesados, seguindo para o IC17/CRIL e, posteriormente os seus
destinos finais) € de Alcantara Mar (onde possivelmente se poderia fazer o transbordo das cargas
para veiculos pesados, seguindo para o IC17/CRIL ou para o Porto de Lisboa, seguindo via maritima
para os seus destinos finais) ndo possuem qualquer tipo de infraestrutura que o permita. Se por um
lado a sua adaptagéio em tempo Util se configura inviavel, por outro o impacte que esta operagéo teria
em periodo noturno nas populagées residentes na sua envolvente no seria decerto residual;

* Alinha de Cascais possui uma catendria com um sistema de eletrificacdo de 1,5kV em corrente
continua ao contrario de restante rede ferroviaria nacional que possui um sistema de eletrificagéo de
25kV em corrente alternada (a linha de Cascais esta efetivamente em processo de modernizagéo
prevendo-se a alteragdo do seu sistema de eletrificag@o para 25kV em corrente alternada, mas o
mesmo encontra-se ainda na sua primeira fase havendo, desta forma, um calendario incompativel
com a obra do loteamento);

+ Poroutro lado, alinha de Cascais funciona entre as Sh30m e as 2h34m, sendo que no periodo notumo
apresenta frequéncias entre os 10 e os 30 minutos. Se este horério e frequéncias se mantiverem,
parece inviavel, em termos de canais de circulagdo, intercalar a circulagdo de comboios de
mercadorias com comboios de passageiros;

* A plataforma da via (superficie de apoio da superestrutura de via que configura o espago necessario
a implantacéo dos diversos equipamentos indispensaveis ao funcionamento da circulagéo ferroviaria)
da linha de Cascais € muito antiga e sensivel, ainda que adaptada ao transporte de passageiros, néo
tem caracteristicas minimas para suportar as cargas associadas ao ftransporte de mercadorias
pesadas, tais como os residuos de demoligao do terreno do loteamento;

+ Neste contexto e finalmente, ndo existe material circulante de mercadorias (locomotivas) compativel
com o sistema de eletrificag&o atual da linha de Cascais. A opg&o seria a utilizagdo de locomotivas
diesel, com evidentes impactes negativos ao nivel da emisséo de particulas poluentes e de emissoes
sonoras (principaimente num periodo noturno).

A drea de construgdo prevista encontra-se, pois, associada a um nivel de ocupagido
extraordinariamente elevado para uma zona que conhece, ja hoje, graves constrangimentos de
circulagdo e onde ndo se vislumbra qualquer cuidado de implementagio da Rede Ecolégica
Metropolitana.

ElA do Loteamento da Fundigédo de Oeiras
Nota de Esclarecimento ao documento divulgado no &mbito consulta publica Pagina 8de 17

https://www.ccdr-Ivt.pt - geral@ccdr-Ivt.pt

Rua Alexandre Herculano, 37 - 1250-009 Lisboa PORTUGAL tel +351 213 837 100
Rua Zeferino Brand&o - 2005-240 Santarém PORTUGAL tel +351 243 323 976
Rua de Camdes, 85 - 2500-174 Caldas da Rainha PORTUGAL tel +351 262 841 981



12|22

Jalio de Jesus
EFEITO PREVISTO, LDA. consultores

Conforme se evidencia na Figura 5.10.7 do Relatério Sintese do EIA (versao revista de Maio de 2023),
abaixo incluida, as areas consideradas ndo abrangem qualquer estrutura da Rede Ecoldgica Metropolitana.

" [ Area de Intervengio
=
i ! Area Envolvente

INTERRUPCAD NA LIGAGAD § CORREDOR

=) ESTRANGULAMENTO PONTUAL

[~ Locas Taurio mTRUSIO

/' ESTRANGULAMENTO CONTINUO

[] ueacdes: correpores viras

Il UGAGOES  CORREDORES ESTRUTURANTES PRIMARIOS
Bl o

AREAS VITAIS

5/ CORREDORES SECUNDARIOS

Bl Achs ESTRUTURANTES PRMARIAS

AREAS ESTRUTURANTES SECUNDARIAS

Figura 1 - PROT-AML: Rede Ecologica Metropolitana (Extrato).

No que respeita as areas sensiveis, ndo é verdade que as mais préximas se localizem, no vizinho
Concelho de Cascais, a cerca de 11km a Oeste, pois a zona costeira e ribeirinha Sul situa-se a menos
de 1,5km de distancia.

Relativamente as areas sensiveis, o EIA refere-se a definicéo de “area sensivel” constante do artigo 2.° do
RJAIA: areas protegidas, sitios da Rede Natura 2000 ou zonas de protegéo de patriménio classificado ou
em vias de classificagéo. A zona costeira e ribeirinha nao se inclui nesta definigao.

Dizer ainda que, em clima mediterranico, com uma cada vez mais reduzida disponibilidade natural
de agua, ndo nos parece defensavel a instalagio de um relvado com rega por aspersio ou
pulverizagdo, mesmo que realizada durante a noite, periodo durante o qual a evapotranspiragao é
menor. Teria certamente um impacte ambiental negativo muito significativo, ndo s6 pela
indissociavel perda de biodiversidade, como pelo impensavel consumo de dgua da rede municipal
de abastecimento e pelo uso de fertilizantes e pesticidas, altamente poluentes.

Os restantes espagos verdes propostos sdo apenas residuais (arvores ou arbustos nos passeios
da urbanizagdo), entre as extensas éreas pavimentadas, determinando uma crescente
impermeabilizacido do solo e grandes alteragées na circulagio das &guas superficiais e
subterréneas, sendo que a cobertura verde das oficinas da CP, ainda que possa vir a ser utilizada
pelos municipes, nao introduz qualquer beneficio quer do ponto de vista do solo quer da Rede
Ecolégica Metropolitana. E apenas um processo de GREENWASHING.

0O estudo prévio dos espacos verdes teve a preocupacéo de adotar solugbes que reduzam o consumo de
dgua de rega, bem como de fertilizantes e fitofirmacos. Alids a opgéo por extensas areas pavimentadas
determina uma reducéo substancial do consumo de agua.

Né&o ha uma “crescente impermeabilizagéo do solo” - pelo contrario, hé uma redugéo da impermeabilizagéo
face a situagéo atual.
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As coberturas verdes (bem como as fachadas verdes) sdo uma solugdo interessante, internacionalmente
reconhecida e utilizada, porque proporcionam uma efetiva redugéo do escoamento (atrasando a ponta
hidrica pela retengéio que proporcionam), permitem a promogdo da biodiversidade, sdo uma solugéo
valorizadora da paisagem, contribuem para a redugéo de extremos climaticos € para a disponibilidade de
espagos verdes utilizaveis pela populagio. Desvalorizar as coberturas verdes como “greenwashing” &
tecnicamente errado.

Quanto ao sole, para além de atualmente estar praticamente todo impermeabilizado, apresenta niveis de
contaminagéo que obrigaréo a sua remogéo. N&o se pode, pois, argumentar com a eventual auséncia de
beneficios ao nivel do solo — mesmo os espagos previstos obrigardio & importagdo de solos com
caracteristicas adequadas.

Por outro lado, as solugdes para a circulagdo de transportes, individuais e colectivos, afiguram-se
manifestamente insuficientes face ao volume de trafego e ao tipo de ocupagio e de procura
previstos.

As infraestruturas viarias propostas ndo conseguirdo dar resposta ao enorme afluxo de pessoas e
de veiculos, e as areas circundantes a zona de intervengéo ndo possuem vias com capacidade de
escoamento para servir as novas areas habitacionais, para as quais ndo foram previstas solugdes
englobando o transporte colectivo capaz de ir ao encontro das necessidades de tal aumento de
populacéo residente e visitante.

Os cenarios futuros desenvolvidos no &mbito do Estudo de Trafego (um estudo técnico, baseado em dados
quantitativos, previsdes de evolugdo, modelos de afetagdo de trafego e andlises matematicas de
desempenho e ndo em bases exclusivamente empiricas), quer ao nivel da procura prevista, quer ao nivel
da oferta preconizada (de rede viaria, transportes coletivos e estacionamento) mostram uma estimativa de
desempenho diferente da referida. Com efeito, ndo s6 de modo a garantir condigdes de acessibilidade
satisfatorias ao loteamento, mas também de modo a mitigar eventuais impactes negativos na rede
rodoviaria existente na envolvente do mesmo foram preconizadas (em conjunto com as equipas técnicas
da Camara Municipal (CM) de Oeiras) uma série de alteragbes ao nivel de:

* Alteragbes que surgem no &mbito da implantacéo do loteamento e a sua necessidade de
acessibilidade, nomeadamente ao nivel da Rua da Fundicdo de Oeiras, Estrada da Medrosa e
intersegdes ao logo deste eixo;

+ Alteragbes rodoviérias propostas pela CM de Oeiras. Estas tém como objetivo melhorar as
condicdes de circulagéo na envolvente direta ao nicleo historico da vila de Oeiras (numa area bem
alargada face & &rea de interveng&o do loteamento), nomeadamente, atraves da reducdo de pontos
de conflito atuaimente existentes em intersecgdes com procura de trafego elevada;

*  Aumento dos percursos pedonais, da largura dos passeios € melhoria das condigdes de travessia
de pedes;

+  Construcdo de uma passagem superior pedonal e ciclavel sobre a linha de caminho de ferro (zona
central do Loteamento) e requalificagéo do flnel de acesso & Estacéo de Oeiras, de modo a eliminar
a barreira fisica imposta pela linha de caminho de ferro (proporcionando ligagbes diretas entre os
dois lados da linha e, principalmente, a ligagéo ao interface de transportes existente e a beneficiar
no lado norte da linha);

+ Construcdo de uma passagem superior pedonal e ciclavel do lado norte da linha de caminho de
ferro, com um tragado mais ou menos paralelo 8 mesma, que promovera a ligagéo pedonal entre
Santo Amaro e Oeiras, recuperando-se uma ligagéo pedonal importante no concelho;

+  Construgo de percurso ciclavel entre o Loteamento e a Avenida Marginal (acesso ao Alto da Barra,
& zona das praias, & Nova SBE, a Cascais, efc.);
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*  Requalificagéo do interface de transportes (maior capacidade e qualidade) e suas ligagées pedonais.
Por outro lado, 0 novo interface de transportes sera construido em estrutura, sobre o Silo Automovel,
libertando espago a superficie e melhorando-se a “quantidade” e qualidade do espago plblico
existente na Rua Henrique Paiva Couceiro;

+ Ofimizag&o da oferta de estacionamento publico & superficie (a sul da linha de caminho de ferro) e
em estrutura, com a construgéo do Silo Automovel, a norte da linha de caminho de ferro.

Em suma, os resultados das anélises apresentados no relatério do Estudo de Trafego permitem estimar
condigbes de circulagéo satisfatorias na rede viaria envolvente ao loteamento durante os periodos de pico
de procura de tréfego na rede.

As alteracdes as vias rodovidrias e a circulagéo de transito fora da area do loteamento previstas no
EIA carecem igualmente de qualquer estudo ou justificagéo, tanto mais que algumas das alteragées
preconizadas, nomeadamente a passagem de ruas de um para dois sentidos, implica uma
modificagdo dos fluxos de transito existentes e a supresséo de espagos de estacionamento que,
pela distancia onde ocorrem, ndo sdo compensadas pelos novos estacionamentos criados no
loteamento. Acresce que uma das rotundas previstas implica até uma intrusdo significativa no
recinto do jardim de Oeiras, o que passa sem qualquer mengéo no EIA.

Estas alteragbes foram baseadas, analisadas e, finalmente, justificadas em sede do Estudo de Trafego
realizado. Com efeito, existem efetivamente alteragdes de sentidos de circulagéo, movimentos de viragem
permitidos, tipo e gestdo de interse¢bes, com a finalidade de equilibrio e melhoria do sistema (rodoviario,
pedonal e ciclavel) existente. Estima-se, deste modo, que as alteragbes propostas, ndo s6 permitam
acondicionar as cargas de trafego adicionais decorrentes da geracgéo/ atracéo de trafego associada as
valéncias a instalar no loteamento em analise, mas também otimizar as condicdes de circulagéo existentes
atualmente, alias esta foi sempre uma exigéncia da CM de Oeiras a equipa de projeto e & qual a equipa
procurou sempre responder proativamente.

No que respeita & oferta de estacionamento na via publica, com efeito, podera existir uma redugio da
capacidade de estacionamento a superficie na Rua dos Lagares da Quinta, onde se preconiza a introdugéo
de dois sentidos de circulago face ao atual sentido Unico de circulagdo. Essa reduclo & pontual e decerto
sera compensada noutros pontos alvo de requalificacéo e beneficiagéo, sempre que possivel.

Por fim, julga-se que a rotunda prevista que & referida & a “Intersegéo I5”, ou seja, a intersegéo entre a Rua
da Fundigao de Oeiras, a Rua Henrique de Paiva Couceiro € o Largo Almirante Gago Coutinho. De notar
que esta configuragdo, para além de otimizar a circulagéo naquele ponto ao nivel do desempenho
rodoviario, mas também da seguranca rodoviaria e pedonal permitira alterar a configuragao geométrica do
préprio Largo Almirante Gago Coutinho resultando numa melhoria do espago publico, inclusivamente no
acesso ao jardim de Oeiras.

A proposta de alteragdes das acessibilidades baseia-se numa configuragéo de vias que ja ndo
existe, ndo tendo em conta as intervengdes feitas pelo municipio no final da Avenida Salvador
Allende e na Rua Henrique de Paiva Couceiro, estando totalmente desenquadrado da realidade.

A Rua Henrique de Paiva Couceiro sera alvo de requalificacéo e beneficiagdo com a saida do Terminal
Rodoviario para o novo interface em estrutura. A solugéo futura sera assim diferente da sua configuragéo
atual.

Outro exemplo flagrante deste desenquadramento, que mais reforga a prudéncia com que devem
ser encaradas as estimativas de trafego do estudo é a constatagdo de que o promotor preconiza
impedir todo o trafego proveniente da Alameda Conde de Oeiras de prosseguir pela Rua da Quinta
Grande em direcgdo a Oeiras “velha”, forgando-o a seguir pela Avenida Salvador Allende e Rua H.
Paiva Couceiro, as quais ja se encontram fortemente congestionadas, especialmente nas horas de
ponta da manha e da tarde, mas nenhuma avaliagdo destes impactos sobre os moradores e
utilizadores dessas vias foi feita.
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Todo o sistema preconizado, em conjunto com a equipa técnica da CM de Oeiras, tem de ser visto no seu
conjunto, tal como efetuado no Estudo de Trafego através da realizagéo e analise critica de um macro
modelo de afetagdo de trafego que permite avaliar as redistribuicdes dos fluxos de trafego, decorrentes das
alteragdes preconizadas, no seu conjunto, bem como as melhorias esperadas. Os resultados apresentados
no relatorio do Estudo de Tréfego revelam a estimativa de condi¢es de desempenho satisfatorio para todo
o sistema de vias referido. Em jeito de explicagdo sucinta, € de notar que as alteragdes previstas para o
eixo Avenida da Repulblica/ Rua dos Lagares da Quinta/ Rua da Quinta Grande irdo previsivelmente permitir
otimizar o eixo Avenida Salvador Allende/ Rua Henrique de Paiva Couceiro, permitindo, deste modo, que o
mesmo possa receber as cargas da Alameda Conde de Oeiras que ndo poderdo seguir em frente para a
Rua da Quinta Grande.

De acordo com as previsoes constantes do EIA, o projecto considera existir globalmente um
aumento de apenas 2,8% no trafego nas vias envolventes e de acesso ao empreendimento. A
validade deste valor tem de ser considerada com a maior reserva e carece de cabal justificagéo,
pois o aumento de populagéo residente e flutuante é elevadissimo face a populagéo ja residente na
area. Néo é credivel que tal represente téo-s6 os 2,8% calculados no EIA.

O aumento de trafego néo & proporcional ao aumento da populagéo. A localizagéo do loteamento,
‘encostada’ & estac8o ferroviaria de Oeiras e muito préximo do interface rodoviario permite presumir que o
transporte coletivo sera mais utilizado do que nas areas circundantes.

As matrizes futuras de procura rodoviaria foram estimadas com base nas matrizes atuais as quais foi
adicionada a geracao/ atragdo de trafego associada aos usos do solo em estudo. Para a operagao de
loteamento em estudo estimou-se uma geragdo/ atra¢do adicional maxima nas horas de ponta:

+ Damanha (HPM) de dia util, periodo durante o qual serao gerados/ atraidos 587 veiculos:
o 364 veiculos a entrar;
o 223 veiculos a sair.
+ Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 674 veiculos:
o 273 veiculos a entrar;
o 401 veiculos a sair.

Esta geracéio/ atragio de tréfego foi posteriormente distribuida pela rede rodoviaria. A distribuicdo da
geracaof atracdo de veiculos associados ao loteamento em estudo foi estimada com base, ndo sé na
reparticéo atual dos veiculos na rede em estudo, mas também com base na informagéo relativa a dimenséo
das zonas consideradas & das respetivas distancias médias ao loteamento em estudo, tende-se ainda
considerado os percursos possiveis na rede viaria existente/ modelada

Também os estudos efectuados partem igualmente de premissas erradas pois sustentam-se em
informagéo questionavel, uma vez que o periodo considerado coincidiu temporalmente em grande
medida com o periodo da pandemia Covid19, durante o qual se verificou uma redugao significativa
de trafego rodoviario (como alids mais a frente se referira a proposito da poluigéo atmosférica).

N&o sabemos se este comentério se refere (na integra ou parcialmente) ao Estudo de Trafego efetuado
para a Operagéo de Loteamento nas antigas instalages da Fundigdo de Oeiras, mas, no que diz respeito
ao mesmo, interessa esclarecer cabalmente que os trabalhos de campo realizados (levantamento dos
sentidos de circulagéo, contagens de trafego rodoviario e levantamento das paragens de transporte coletivo
e respetivas carreiras que servem a area de estudo), e base de caracterizacao da situagéo atual do estudo,
foram realizados nos dias 17 dezembro de 2019 (terga-feira) e 21 de janeiro de 2020 (terga-feira) sendo,
ambas as datas, anteriores as fortes restricbes nos habituais padrées de mobilidade decorrentes da
pandemia da Covi19 que assolou o pais.

Com efeito, foi a 16 de margo de 2020 que o Governo portugués decretou o "Estado de Alerta" que obrigou
ao encerramento de escolas, bares, discotecas, restaurantes e restringiu a circulagio de pessoas. Foi a
partir desta data que se registou uma redugé&o significativa do trafego rodoviario em circulagéo. De notar
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ainda, que a equipa do Estudo de Trafego, apesar dos timings do projeto, teve o cuidado de n&o realizar
as contagens de trafego rodoviario durante o periodo das férias escolares do Natal de 2019 (que
decorreram entre os dias 18 de dezembro de 2019 e 6 de janeiro de 2020), periodo em que os padrbes
habituais de mobilidade séo também habitualmente alterados.

Neste contexto, consideram-se os dados utilizados no Estudo de Trafego como validos e caracterizadores
da situacdo atual, confirmando-se a mais-valia do macro modelo de trafego rodoviario realizado, assim
como todas as andlises de desempenho apresentadas.

Se ja hoje o transito rodoviario estd congestionado na zona e a rede de transportes publicos é
manifestamente deficiente, é caso para temer a ‘exceléncia ambiental’ ou a ‘qualidade de vida’ que
advira com a construgéo de mais este loteamento gigantesco, combinado com todas as edificagdes
ja feitas e as previstas para a regido.

Por outro lado, o EIA analisa apenas os impactes cumulativos ao nivel do aumento da populagio
residente e da alteragdo da paisagem, ignorando outros potenciais impactes negativos relacionados
com o aumento do trafego rodoviario e inerentes emissdes atmosféricas, o aumento dos niveis de
ruido, a pressdo sobre as redes de equipamentos colectivos, servicos de emergéncia, parque
escolar, meios de transporte colectivo, opgdo indefensével e inaceitavel num empreendimento
desta dimenséo.

Né&o & verdade que os impactes cumulativos no EIA se tenham limitado ao aumento da populagéo residente
e & alteragdo da paisagem. Na verdade, o Estudo de Tréfego considera quer o trafego existente, quer o
crescimento previsto na auséncia do empreendimento. E as simulagdes do ruido e da qualidade do ar, que
se baseiam nos resultados do Estudo de Trafego, consideram também o fréfego ja existente e o seu
crescimento na auséncia do projeto. Alias, as simulagbes da qualidade do ar, conforme se esclarece mais
& frente, consideram os valores de fundo ja existentes.

Naturalmente que o acréscimo de populagdo trara pressdes acrescidas sobre alguns equipamentos
coletivos, sendo da responsabilidade das entidades da Administrac&o Central e da prépria autarquia a
analise da necessidade de reforgo futuro desses equipamentos, bem como os investimentos necessarios.
Alias, as taxas e impostos pagos quer pela operagao urbanistica, quer posteriormente pelos impostos
diretos, como o IMI, quer indiretos associados as atividades turistica, comercial e de servigos, como o IVA,
permitirdo esses investimentos.

No que concerne as previsées em termos de impacte na Qualidade do ar, é referido que na sua
avaliagdo foram considerados os poluentes diéxido de azoto (NO2), monéxido de carbono (CO),
particulas com didmetro inferior a 10 um (PM10) e particulas com didmetro inferior a 2,5 um (PM2,5),
tendo sido a caracterizagéo da situagéo actual foi baseada em dados recolhidos nos (ltimos 4 anos,
nas 4 Estagdes de Medigdo da Qualidade do Ar (EMQAR) mais proximas (Alfragide/Amadora, Quinta
do Marqués, Reboleira e Restelo).

Esta descrigdo é preocupante, uma vez que a qualidade da informagéo disponivel é questionével.
Com efeito: i) o periodo considerado engloba 2 anos de pandemia com reducéo significativa de
trafego rodovidrio; e ii) nenhuma das EMQAR recolhe dados representativos da zona envolvente do
loteamento.

De facto, o regime de ventos da estagdo mais proxima, Quinta do Marqués, nido confere
representatividade a esses dados para estimar o que se passara em locais como o largo da estagio
de Oeiras ou o Largo Almirante Gago Coutinho.

Sendo estes constrangimentos inultrapassaveis, é necessaria uma leitura muito prudente dos
resultados de qualquer previsdo, o que néo é patente neste EIA.
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Neste particular, o estudo identifica o modelo utilizado para simular a dispersao de poluentes
atmosféricos, mas: (i) ndo é indicada qual a % de aumento de trafego associada ao aumento de
populagéo (residentes e trabalhadores) considerado; (ii) procura desvalorizar-se o significado da
aplicagdo do factor de seguranga F2, indispensavel para alargar o intervalo de confianga da
estimativa de qualquer resultado, para um intervalo de confianga de 95%, ou seja, reduzir a
probabilidade de o resultado estimado estar errado; (iii) ndo sdo valorizadas as estimativas de
valores de NO2 superiores ao permitido por lei, nem de particulas PM10 quando se aplica o factor
de cobertura 2; e (iv) procura branquear-se a questdo das previsées de falta de qualidade do ar,
alegando que havera aumento do volume de trafego independentemente da implementagédo do
projecto, mas que isso ndo terd um impacto negativo na qualidade, evocando para o efeito,
argumentos questionaveis como a renovagdo do parque automével e introdugdo de novas
tecnologias com menores emissées de poluentes.

Alias, pensamos que as nefastas consequéncias resultantes da eventual implantagio deste
desestruturado e dissonante loteamento, em caso algum poderdo ser anuladas ou ultrapassadas,
apesar das preconizadas 69 Medidas de Minimizagdo dos Impactes Negativos.

As EMQAR (estagbes de monitorizacéo da qualidade do ar) mais proximas e representativas da area em
estudo correspondem a Alfragide/Amadora (urbana de fundo), Quinta do Marqués (urbana de fundo),
Reboleira (urbana de fundo) e Restelo (urbana de fundo), tendo sido analisados os tltimos cinco anos com
dados disponiveis e validados (2017-2021).

Face ao local previsto para o novo loteamento, as EMQAR ficam a cerca de:
+ Alfragide/Amadora: 12 km a nordeste do novo loteamento;
*  Quinta do Marqués: 1 km a norte do novo loteamento;
+ Reboleira: 11 km a nordeste do novo loteamento;
* Restelo. 10 km a este do novo loteamento.
Na Figura 2 apresenta-se 0 enquadramento espacial das EMQAR consideradas na avaliagéo.
- mpes T DT

Figura 2 — Enquadramento espacial das EMQAR consideradas na avaliacao da situacao atual. '
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Face ao enquadramento das estacdes em estudo, tratando-se de estacdes de fundo, considera-se que as
mesmas permitem caracterizar a concentragdo de fundo representativa da zona em estudo, destacando-
se a estacdo da Quinta do Marqués que esta bastante proxima do local em avaliagdo (a cerca de 1 km).

De acordo com a Normal Climatolégica de Lisboa/Tapada da Ajuda, representativa do local em estudo de
acordo com a indicag8o do IPMA, ainda que as diregdes de vento predominantes correspondam aos setores
noroeste (25,4%) e norte (23,7%), ndo & possivel indicar que as concentracdes registadas nas EMQAR,
mais concretamente na da Quinta do Marqués, foram obtidas em condigdes de ventos frequentes. Por isso,
néo fica percetivel a afirmagéo do documento “nenhuma das EMQAR recolhe dados representativos da
zona envolvente do loteamento”.

Em relagdo ao periodo analisado, 2017-2021, que correspondem aos Ultimos cinco anos com dados
disponiveis e validados, ressalva-se que 3 dos 5 anos analisados séo relativos ao periodo anterior a
pandemia, que ja demonstrava o cumprimento dos valores limite definidos na legislagéo para prote¢éo da
saude humana. Salienta-se, também, que os valores medidos entre os cinco anos ndo foram, de uma forma
geral, muito distintos entre si, mantendo a ordem de grandeza.

Para a caracterizacéo da qualidade do ar atual da zona em estudo, para além de se terem analisado os
dados de qualidade do ar registados nas estagdes de monitorizagdo existentes na rea envolvente, para o
periodo 2017-2021, procedeu-se também & inventariagéo das principais fontes emissoras existentes na
zona de implementacado do projeto, com base na informacdo disponivel no inventario nacional
disponibilizado pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), que evidenciou a contribuicéo elevada do
trafego rodoviario para as emissdes do concelho.

A modelacdo efetuada na situacdo atual permitiu complementar a analise dos dados de qualidade do ar
medidos na rede nacional e focar a analise para o projeto em estudo, tendo em conta as alteragdes que o
mesmo ira promover ao nivel do trafego rodoviario. As emissdes consideradas ao nivel do modelo de
disperséo séo representativas da situacéo atual na medida em que consideram a principal fonte emissora
com potencial de afetagéio do projeto, o trafego rodoviario, tendo sido considerados n&o s6 os volumes
referentes as vias abrangidas pelo projeto, mas também os volumes de trafego das principais vias
rodoviarias externas ao projeto, nomeadamente os trogos da A5, ENB, ENG-7 e vias municipais.

Apesar do dominio definido ao nivel da modelacéo da disperséo atmosférica estar muito bem caracterizado
ao nivel das principais fontes emissoras existentes (o local em estudo & constituido maioritariamente por
zonas habitacionais & estabelecimentos comerciais), adotou-se uma atitude conservativa dado que ainda
se teve em consideragao um valor de fundo a acrescer aos valores estimados.

De acordo com os dados obtidos na situag&o atual, com excegéo do NOz, ocorre o cumprimento dos valores
limite impostos para os poluentes CO, PM10 e PM2,5. No entanto, ressalva-se que os incumprimentos
observados ao nivel do NO: (apenas com a aplicagéo do fator F2 mais conservativo, em termos horarios,
e sem e com a aplicagdo do fator F2 mais conservativo, em termos anuais), e consequente afetacéo de
recetores sensiveis, sdo causados, exclusivamente, pelas vias sem abrangéncia pelo estudo de trafego
elaborado no &mbito do projeto. Ou seja, se fossem consideradas apenas as emissdes associadas
diretamente ao projeto em avaliagdio, néo se iriam observar incumprimentos aos valores limite
estabelecidos legalmente ao nivel do NO; (mesmo perante a aplicag&o do fator F2 mais conservativo).

Posteriormente, foram estimadas as emissdes atmosféricas para a situac&o futura sem implementacéo do
projeto e para a situag&o futura com implementacéo do projeto. Com vista a efetuar uma comparagéo entre
as situagdes adotadas, apresentou-se a variagio das emissdes atmosféricas determinadas na situagéo
futura sem implementacao do projeto face & situagao atual e face & situagao futura com implementacéo do
projeto, respetivamente, tal como € evidente na Tabela 1 e Tabela 2.

Tabela 1 - Comparagéo das emissdes de NO2 e PM10, determinados para a situagéo futura sem implementagéo do
rojeto, face & situaco atual

Emissdes situacéo atual Emissbes situacéo futura sem implementagéo do

s a0
(ton-ano') projeto (ton-ano1) Variagéo Emissdes (%)
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NO2 PM10 NO2 PM10 NO; PM10
149,54 11,01 80,27 315 -46,3% -714%

Tabela 2 — Comparagdo das emissées de NOz e PM10, determinados para a situagéo futura sem implementagéo do
rojeto, face & situacéo futura com implementacdo do projeto

Emissdes situacéo futura com Emissdes situagéo futura sem Variacio Emissdes (%)
implementac&o do projeto (ton-ano') implementagdo do projeto (ton-ano™) b *
NO2 PM10 NOQ» PM10 NO2 PM10
115,26 523 80,27 315 -30,4% -39,7%

Concluiu-se que sem a implementagéo do projeto na situag&o futura, mesmo com o aumento do volume de
trafego rodoviario previsto, de acordo com as respetivas projegoes, observa-se uma redugao das emissdes
de NO, e PM10, face & situacho atual, evidenciando a influéncia positiva da atualizacéo da frota para
veiculos mais recentes e, consequentemente, menos poluentes, promovendo a melhoria da qualidade do
arlocal.

Comparando as emissdes estimadas na situagéo futura, ndo se observam diferengas téo significativas,
dado que a atualizagdo da frota para veiculos mais recentes foi adotada nos dois cenarios (sem e com
implementagéo do projeto). No entanto, as emissdes determinadas na situag&o futura com implementagéo
do projeto s&o superiores as determinadas na situagdo futura sem implementagdo do projeto, devido &
alteragéo da rede vidria e do aumento do volume de tréfego considerado.

Apesar de ocorrerem alteragdes ao nivel da rede viaria considerada na situag&o futura com implementagéo
do projeto face a situagéo futura sem implementagéo do projeto, a maior contribuicéo para as emissbes
associadas ao trafego rodoviario, continuam a ser vias sem abrangéncia pelo estudo de trafego elaborado
no &mbito do projeto (A5, A2 & IP7 e vias municipais).

De acordo com os dados obtidos na situagdo futura, com implementag&o do projeto, tal como observado
na situag&o atual, ou seja, sem efeito direto do projeto, apenas se verificam ultrapassagens para o poluente
NO2 (apenas com a aplicagéo do fator F2 mais conservativo, em termos horérios, e sem e com a aplicagéo
do fator F2 mais conservativo, em termos anuais), € consequente afetacdo de recetores sensiveis,
causados, exclusivamente, pelas vias sem abrangéncia pelo estudo de trafego.

A aplicacdo do fator F2 néo é de todo desvalorizada. Na anélise efetuada, apenas se ressalva que os
incumprimentos ndo ocorreriam caso se considerassem apenas as emissdes das vias com abrangéncia
pelo projeto. Mais, ao nivel das PM10 n&o se compreende a afirmagao efetuada no documento “ndo sdo
valorizadas as estimativas de valores de NO; superiores ao permitido por lei, nem de particulas PM10
quando se aplica ofator de cobertura 2" dado que nao se observam, nem na situacao atual nem na situagao
futura com implementagéo do projeto, incumprimentos para este poluente, sem e com a aplicagéo do fator
F2, e, consequentemente, a afetagéo de recetores sensiveis.

Por fim, & no que diz respeito & consideracéo da renovagéo da frota automavel, sabe-se que, de acordo
com os objeitos e politicas da Unido Europeia, com vista ao combate as alterages climaticas, encontra-se
estabelecida a meta de redugdo das emissbes para a atmosfera, com o objetivo final da neutralidade
climéatica até 2050. Ao nivel da frota automével, tem-se verificado a preocupagéo na aposta de combustiveis
alternativos (eletricidade, hidrogénio, ...) com vista & substituicdo de combustiveis fésseis nos transportes,
0 que ajuda a descarbonizar este setor. Existe ainda a possibilidade de utilizacdo de combustiveis
renovaveis, como € caso dos biocombustiveis, ou combustiveis de baixo carbono a base de gas natural.
Face a esta evolugdo que se vai observando e com metas legais bem estabelecidas, é justificavel a
consideragio da renovagdo do parque automével € a introdugdo de novas tecnologias com menores
emissdes de poluentes atmosféricos. Seria penalizador € n&o representativo da realidade se fosse
considerado, na situagéo futura, a manutencéo da frota automével observada nos dias de hoje.
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3. CONCLUSAO

Sem prejuizo de algumas das questdes levantadas pelo referido documento serem manifestamente
desprovidas de razdo e fundamento técnico, como ficou demonstrado, outras questdes existem que, de
facto, podem ter sustentaco e, porisso, séo merecedoras de atengéo. A preocupacgéo em dar resposta ao
documento & em fazer chegar informacé&o & CCDR-LVT tem a ver com a postura adotada desde o inicio
deste processo e que se baseia em didlogo e em fransparéncia. Ndo permitir que ideias erradas e
preconceitos se cristalizem como verdade, por um lado, e contribuir para esclarecer e clarificar, oferecendo
evidéncia ou informagéo que permita avaliar objetivamente o projeto e os seus impactes, foi um objetivo
desde a primeira hora. Ao tratar de responder a este documento, porventura, ter-se-do dado também
respostas a outros eventuais comentarios e contributos remetidos & Auteridade de AlA.
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