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INTRODUCAO

Deu entrada em 5 de abril de 2012 na Comissio de Coordenacgio e Desenvolvimento Regional de
Lishoa e Vale do Tejo para procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) relativo ao Projeto do "Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo *,
apresentado em Fase de Projeto de Execucéo. O EIA foi enviado & Autoridade de AIA (CCDR-LVT)
pela Camara Municipal de Vila Franca de Xira, enquanto entidade competente para a autorizag&o do
projeto de loteamento, dando cumprimento & legislagéo de AIA em vigor (Decreto-Lei n® 69/2000, de 3
de maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de novembro e Declaragéo

de Retificagéo n°® 2/2006, de 6 de janeiro). O processo foi considerado devidamente instruido em 17

de abril de 2012.

A CCDR-LVT, na qualidade de Autoridade de AIA, nomeou, ao abrigo do artigo 9° da referida
legislacéo, a respetiva Comissdo de Avaliagdo (CA), constituida pelas entidades supracitadas.

Pretende-se com este Parecer apresentar todos os aspetos que se consideram relevantes na
avaliacdo efetuada, de forma a poder fundamentar/apoiar, superiormente, a tomada de decisdo

relativamente ao Projeto em avaliagéo.

1.PROJETO

1.1 Localizacao

O projeto da PLCR implanta-se num terreno nos Lavradios, freguesia de Castanheira do Ribatejo,

concelho de Vila Franca de Xira e distrito de Lisboa (Figura 1).

A zona de implantagéo da plataforma localiza-se a noroeste do caminho-de-ferro da linha do Norte e a
sudeste da autoestrada A1 (por sua vez paralela a Estrada Nacional 1/ Itinerario Complementar 2),
sobre um terreno himido de varzea, numa zona de relevo aplanado, composta por solos férteis (zona
de leziria do Tejo) e recortada por pequenas valas que escoam diretamente para a Vala do Carril e

Vala de Emaus, afluentes diretos do Tejo.

Além da possibilidade de acesso pelo caminho-de-ferro, dado que a area de intervengéo se localiza
entre as estagbes ferroviarias de Castanheira do Ribatejo e Carregado, os acessos rodoviarios mais
proximos sdo o Caminho Municipal (CM) 1237/ Estrada do Bairro (que limita o terreno a noroeste) e a
estrada do Porto da Areia (que o limita por sudeste). No limite Norte da area de intervengéo existe um
no rodoviario, inicialmente projetado para ligar a Estrada Nacional (EN) 1 e a Autoestrada A1 a PLLN,
mas que inclui igualmente ramais para a estrada do Porto da Areia e portanto para a PLCR agora em

fase de avaliagéo.




A area de implantagdo afeta ao Projeto néo se localiza em Area Sensivel ' de acordo com o disposto
no Decreto-lei n® 69/2000, de 3 de Maio, com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-lei n®197/2005,

de 8 de Novembro.
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Figura 1- Demarcacéo da area de implantacé&o da PLCR na carta militar n® 390.

(1)Para efeitos de avaliacdo de impacte ambiental, consideram-se como areas sensiveis, de acordo com o estabelecido nos
termos da alinea b) do artige 2° do Decreto-Lei n.® 69/2000, de 3 de Maio, republicado pelo Decreto-Lei n.® 197/2005, de 8
de novembro (e retificado pela Declaragio de Retificagdo n.° 2/2006, de 6 de Janeiro), as Areas Protegidas, os Sitios da

Rede Natura 2000 e o patriménio cultural classificado.

Procedimento d Avaliacao de impacte Ambiental n“993/2012

Plataforma Logistica de Caslanheira do Ribatejo




1.2 Objetivos e Justificagdo do projeto

Segundo o EIA, o projeto de execugdo do loteamento da Plataforma Logistica de Castanheira do
Ribatejo (PLCR) pretende, entre outros objetivos, articular-se em termos de composigéo e servigos
com a Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN), localizada a este da Linha do Norte, e ja em fase
avancada de preparagéo, tirando partido da grande melhoria das acessibilidades possibilitada com a
construgdo do no6 de acesso entre a A1 e a PLLN, atualmente concluida, e permitindo a criagéo de um
nlcleo logistico no concelho de Vila Franca de Xira, em situacdo favoravel de competitividade

relativamente a Lisboa.

Efetivamente a PLCR pretende complementar a oferta prevista na PLLN, destinando-se a receber
clientes e investimento que, pelas suas caracteristicas efou dimenséo, ndo poderdo ser servidos pela
PLLN, nomeadamente clientes que procurem estar localizados em lotes isolados e independentes, e
que tenham necessidades logisticas de menor dimens&o, conforme é exigéncia do cliente da

Promovinte (Grupo Jerénimo Martins), para o qual a PLLN n&o esta preparada.

Por sua vez, sendo o Grupo Jerénimo Martins o principal interessado nesta localizagéo,
comercialmente, tal interesse vai incentivar, segundo o EIA, a procura por esta localizagéo para
fixacdo de outras empresas, o que se traduzira num aumento do interesse por ambas as Plataformas
Logisticas, conforme a tipologia de estrutura logistica mais adequada a cada caso, demonstrando que

a PLCR n&o sera concorrencial & PLLN, mas tera sim um caracter complementar.

1.3 Enquadramento

De acordo com a Planta de Ordenamento do PDM de Vila Franca de Xira (revisto pelo Aviso n°
20905/2009, de 18 de novembro e entretanto sujeito a uma alteragéo Aviso n°14674/2010, de 23 de
julho e uma retificagdo Aviso n® 16081/2010, de 11 de agosto) a area de implantagdo da PLCR
abrange as classes de “Espacos de Multiusos” das categorias de “Solos urbanizados” e "Solos cuja
urbanizagéo seja possivel programar”, bem como "Espagos canais” propostos para a rede rodoviaria
e pequenas faixas de “Solos afetos a Estrutura Ecolégica Municipal’, em que uma delas se sobrepde,
grosso modo, a zona de protegéo da autoestrada A1 e onde ocorre também uma pequena parcela de
Reserva Ecolégica Nacional, na classe de “Areas de Maxima Infiltrag&o”, ndo se encontrando prevista

a sua ocupacgdo com edificios.

As restantes parcelas inseridas na "Estrutura Ecolégica Urbana” coincidem identicamente com a
Reserva Ecologica Nacional, nomeadamente no que se refere a uma “linha de agua” e numa pequena

faixa de “zonas ameacadas pelas cheias”, no seu limite noroeste.

A Planta de Ordenamento relativa as éareas de risco localiza a plataforma em “areas muito
condicionadas a construgdo”, para efeitos de risco geotécnico e em zonas inundaveis. Nesse sentido
e como previsto no artigo 93° do PDM, foi elaborado um estudo geolégico e geotécnico (anexo ao
processo de licenciamento da PLCR) que permite assegurar o cumprimento da legislagéo referida. Foi
ainda elaborado um estudo hidraulico e hidroldgico (aprovado pela ARH do Tejo, |.P., conforme oficio
enviado ao proponente a 23 de dezembro de 2011 com referéncia DRHI-03585-0F|-2011), a partir do




qual foi desenvolvido o projeto de regularizagdo das valas da PLCR, encontrando-se previstas no
mesmo as medidas de controlo de cheias necessarias, de entre as quais a execug¢ido de valas de

drenagem e o alteamento das cotas do terreno de implantagéo por lotes.

1.4 Caracterizagédo do Projeto

A Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo (PLCR) prevé vir a ocupar uma parcela com uma

2
area total de 41,4 ha (414.470m ), sendo a area de intervencgéo, 380.108,66 m2. Esta prevista a
construgéo de um aterro com cotas entre os 3,40 e os 4, 20 metros (area plana utilizada hoje em dia

como pastagem).

A PLCR, implantar-se-4 numa area de cerca 38,01 ha, incluindo a construgéo de 5 lotes, em que 4
sdo dedicados a atividade logistica e o outro a um posto de abastecimento de combustivel ao publico,
prevendo-se a sua construcéo faseada, dando-se prioridade ao lote 1, e procedendo-se, enquanto
projetos complementares, a reorganizagéo rodoviaria, nomeadamente a Estrada do Porto da Areia, e

a regularizacéo fluvial das valas envolventes, de forma a diminuir o risco de cheias.

Estes lotes terdo areas variaveis entre os 3.254,92m” e os 208.741,70m’ e serio constituidos a partir

de um terreno com uma area total de 461 .354,00m2.

Os edificios previstos para cada um dos lotes destinam-se a multiusos, nas atividades definidas no
Plano Diretor Municipal para esta categoria de espago. O EIA refere que néo estdo previstos
condicionalismos formais ou tipologicos relativamente aos edificios a apresentar nos futuros projetos
dos lotes, devendo apenas garantir o cumprimento das disposigbes legais aplicaveis, respeitando-se

0s parametros urbanisticos estabelecidos.

Para o lote 1 apresentam uma sugestdo de ocupacio constituida por um edificio com corpos
destinados a areas sociais (balnearios, cantina, campo desportivo, creche e infantario), por corpos
destinados a logistica (armazém 01, 02 e 03), que seréo servidos por areas de cais para cargas e
descargas caracteristicas desta atividade, e por um corpo destinado a abastecimento e lavagem de

veiculos pesados.

O armazém 02 tem como principal funcéo o fabrico de massas e o armazém 03, o processamento de

paletes.

Nos corpos destinados a logistica, o piso 0 sera considerado com uma cota de soleira elevada 1,20m
em relagdo ao pavimento exterior, sendo o seu acesso exterior feito através de escadas revestidas
com material anti-deslizante e resistente ao desgaste das arestas, e o inicio e o final das mesmas
sera assinalado com um material de cor/ textura diferente. De forma a possibilitar o acesso a pessoas
com mobilidade condicionada, serdo construidas rampas com a menor inclinagdo possivel (max. 6%),

com plataformas de descanso na base e no topo.

O piso 1, no armazem 01 sera projetado como “mezzanine”, onde se organizardo os escritérios de

apoio a atividade logistica e os restantes armazéns do lote 1 seréo considerados com apenas um piso




e terdo uma cércea maxima de 12 m. Dentro do lote estdo ainda previstas areas de estacionamento
para veiculos ligeiros (privados e publicos) e o estacionamento para veiculos pesados esta previsto

nas areas de cais e areas de espera.

Assim como o lote 1, os lotes 2, 4 e 5 destinam-se a atividade logistica e prevé-se que sejam
constituidos por apenas um corpo cada, servidos por dreas de cais para cargas e descargas.
Preveem que os edificios propostos sejam compostos por dois pisos acima da cota de soleira, onde o
piso 0 sera considerado com uma cota de soleira elevada 1,20m em relagéo ao pavimento exterior.

No lote 3 esta previsto um posto de abastecimento.

O EIA refere que o numero de lugares de estacionamento respeita o regulamento do Plano Diretor
Municipal de Vila Franca de Xira, sendo todos eles incluidos dentro dos lotes. Nos lugares de
estacionamento para veiculos ligeiros e acessos a bolsas de estacionamento no interior dos lotes
estéo previstas grelhas de enrelvamento, cujo indice de permeabilidade devera variar entre os 50 e os
90%, contribuindo desta forma para o aumento da area permeavel. Todos os lugares de
estacionamento estardo perfeitamente delimitados e acompanhados de sinalizagéo e iluminagéo

adequada.

De forma a reduzir os pontos criticos e melhorar o escoamento do transito e a seguranga nas zonas
em que os arruamentos interiores do loteamento intersectam as vias municipais existentes, propéem
que sejam construidas rotundas nestas intersecgdes. Neste sentido, foram propostas 2 rotundas no

interior da area da PLCR e outras 2 fora.

Visto gue o loteamento se destina a fins logisticos e que, portanto, a maior parte dos veiculos que
nele circulam sdo pesados, os arruamentos internos foram programados com uma faixa de rodagem

com 9,00 metros de largura.

De forma a contribuir para uma mobilidade integrada entre trafego rodoviario e pedonal, serfo
definidos materiais de pavimento para diferentes tipos de trafego e velocidade, nomeadamente areas
de betuminoso para os arruamentos exteriores e interiores, onde circulem veiculos pesados, e areas
em grelhas de enrelvamento e/ou gravilha, para areas de circulagéo e estacionamento de veiculos

ligeiros.

Os passeios serdo em pavimentos com revestimento de superficies de cores neutras e com
acabamento ndo polido, com rampas nas passagens de pedes, com materiais de revestimento
preferencialmente da regido. Segundo o EIA, nestas areas serdo evitadas plantas com folhas, frutos

ou flores venenosas efou espinhosas e alérgicas, assim como espécies facilmente inflamaveis.

Serdo plantadas espécies vegetais adaptadas as condigées climaticas locais e a fungéo a
desempenhar. Nas zonas onde exista area disponivel, serdo plantadas arvores de grande porte e,
junto dos acessos pedonais e rodoviarios, serdo plantadas espécies de pequeno porte, com

crescimento rapido.




O EIA refere que seréo previstos no interior dos lotes grupos de arbustos de composicdo mista, com
vista a obtencéo de efeitos cromaticos que distingam as estagées do ano. Estes arbustos teréo folha

persistente e dever&o estar adaptados ao clima local.

Todos os lotes estarao delimitados por vedagéo e por alinhamentos de arvores com a dupla funcéo de

enquadramento visual e de contengdo da propagagéo de ruido para o exterior.

Segundo o EIA pretendem que a consolidagéo dos terrenos possa comecar o quanto antes, de forma

a concluir os armazeéns do lote 1 até margo de 2013.

Depois de construidos os armazém no lote 1, inicia-se a construgdo do posto de abastecimento, no

lote 3, prevendo a conclus&o dos trabalhos até julho de 2013.

Depois preveem que a construgéo seja feita de uma forma faseada até 2017, da seguinte forma:
o Lote 2 — de setembro de 2013 a janeiro de 2015
o Lote 4 — de novembro de 2014 a abril de 2016

e Lote 5—de abril de 2016 a fevereiro de 2017

A area abrangida pela proposta da Plataforma Logistica da Castanheira encontra-se classificada, de
acordo com o PDM em vigor (revisto pelo Aviso n® 20905/2009, de 18 de Novembro e entretanto
sujeito a uma alteragé@o Aviso n° 14674/2010, de 23 de julho e uma retificagdo Aviso n® 16081/2010,
de 11 de agosto), como Zona Inundavel, pelo que se propdem a realizagdo de um aterro, com cotas
que variam entre os 3,40m e a 4,20m de acordo com o Estudo Hidrolégico e Hidraulico do Regime de
Cheias na Zona UOPG1 (e respetiva Adenda, datada de dezembro de 2011).

O estaleiro da empreitada de execucio dos trabalhos do loteamento sera localizado a Noroeste do
terreno, dentro da propriedade, sendo o acesso feito a partir da estrada do Bairro. Esta é a atual
entrada na propriedade, sendo aquela que requer menos interferéncias, segundo o EIA, sobre as
linhas de agua.

Como a atual entrada vai interferir com a regularizagéo da vala de Emats, preveem que numa fase
mais avangada da obra, em que ja tenha sido concluido o arruamento que faz o restabelecimento da

Estrada do Bairro, se possa fazer a entrada por esse arruamento.

A construgéo esta prevista ser feita por fases diferida no tempo até 2017.

O investimento global do projeto é de 73 950 000,00€ (setenta e trés milhdes e novecentos e

cinquenta mil euros).

1.5 Abastecimento de Agua
Fase de Construgéo

Na fase de construgéo, a agua necessaria para o normal funcionamento do Estaleiro e da Obra sera

fornecida pelos Servigos Municipalizados de Agua e Saneamento (SMAS) de Vila Franca de Xira.




Para a primeira fase, que sera a execugéo da empreitada dos trabalhos do loteamento, a ligagéo sera

feita a partir da estrada do Bairro, colocando-se o contador provisério junto do portdo de entrada.

Para os trabalhos de execucéo dos lotes, os correspondentes diretores da Obra solicitardo aos SMAS
as correspondentes ligagdes provisorias a rede de abastecimento ja anteriormente executada no
loteamento, sendo os contadores provisérios instalados junto a correspondente entrada da obra de

cada lote.

Fase de Exploragéo

A origem da agua, quer para consumo humano quer para combate a incéndios, sera a rede publica de

abastecimento de agua existente na proximidade do loteamento.

Segundo o EIA, para garantir o abastecimento em boas condigées, em termos de presséo e de
caudal, sera executada uma ligagdo, em didmetro 160mm, entre a conduta da rede publica de
abastecimento de agua existente na Estrada do Porto de Areia e a conduta existente na Rua do
Bairro. Esta ligagdo tem como objetivo permitir que o abastecimento ao loteamento seja feito quer a
partir da Estrada do Porto de Areia quer a partir da Rua do Bairro, tornando a rede malhada. Estao

previstas valvulas de seccionamento em caixas enterradas.”

Segundo o EIA, a estimativa dos consumos de cada lote teve em conta o tipo de utilizagéo de cada

edificio, o nimero de utilizadores e respetivas capitagbes.

Apresentam uma declaracdo dos SMAS de Vila Franca de Xira referindo que esta entidade tem
capacidade de fornecer o caudal médio de 113,062 m°/dia, que corresponde aos caudais estimados

no EIA para estes consumos.

1.6 Saneamento
Fase de Construgéo

Na fase de empreitada dos trabalhos do loteamento, o EIA refere que os efluentes domésticos de
obra serdo conduzidos ao coletor da Simtejo, através da colocagdo de uma estagdo elevatoria de
bombagem pré-fabricada proviséria e de uma conduta elevatéria também provisoria. A

correspondente ligagdo ao coletor da Simtejo sera pedida logo que seja levantada a Licenga de Obra.

Durante a execugdo da conduta elevatoria e a emissdo da autorizagéo de ligagéo pela Simtejo,

referem que serdo instalados sistemas amoviveis de recolha de efluentes domésticos.

Posteriormente, durante a construgdo dos lotes, os efluentes domésticos serdo conduzidos atraves
das condutas elevatorias definitivas, ja executadas na fase do loteamento, aos coletores da Simtejo.
Também neste caso com as correspondentes licengas da obra, os Diretores técnicos solicitaréo as

correspondentes ligagbes provisorias.

Segundo o EIA, ndo se prevé a producéo de efluentes industriais durante a fase de construgéo dos

lotes.




Na area da portaria, zona de entrada e saida de camides, o EIA refere que esta prevista uma zona de
lavagem de rodados. Prevendo-se que as necessidades de lavagem ocorram durante os dias de
chuva, os caudais produzidos serdo conduzidos para um tanque de decantacéo, sendo-lhe também
retirados os hidrocarbonetos numa camara de retengéo. Apés o tratamento, os caudais ja reciclados

serdo armazenados para posterior reutilizag&o, na lavagem de rodados.

Fase de Exploragédo

Dadas as grandes distancias a percorrer e as caracteristicas planas do terreno, onde sera construida
a PLCR, ndo sera possivel realizar o escoamento por gravidade em toda a extensfo das redes.

Assim, sera necessario prever estacdes elevatérias em todos os lotes.

Na Estrada do Porto de Areia e na Rua do Bairro existem emissarios, cuja responsabilidade pertence
a Simtejo, nos quais pretendem fazer as ligagbes das aguas residuais domésticas provenientes do

Loteamento em estudo.

Segundo o EIA, por indicagdo da Simtejo as ligagtes aos emissarios terdo de ser executadas apenas

nas caixas de visita.

As cotas de soleira das caixas de visita do emissario néo sdo suficientemente baixas de modo a
garantirem que todo o escoamento da rede de drenagem de aguas residuais domesticas, a executar
no empreendimento, se possa processar por gravidade em toda a sua extenséo. Por este motivo a

execucio de estacbes elevatdrias em cada lote é imprescindivel.

O EIA refere que as estagbes elevatérias serdo da inteira responsabilidade dos proprietarios ou dos

locatarios de cada lote.
S#o propostas 2 ligagdes aos emissarios da Simtejo:

o Ligacdo 1 — Ligagdo ao emissario existente na Estrada do Porto de Areia. Através desta

ligac&o serdo introduzidos no emissario os caudais provenientes do lote 1, lote 4 e lote 5.

e Ligagdo 2 - Ligagdo ao emissario situado na Estrada do Bairro. Através desta ligagdo serdao
introduzidos no emissario os caudais provenientes do lote 2 e lote 3 (posto de abastecimento

de combustivel).

Em todos os edificios descritos anteriormente, a excegdo da fabrica de massas frescas, as aguas
residuais produzidas serdo resultantes de utilizacédo doméstica (instalagbes sanitarias, lavagem dos
empilhadores e limpeza das instalages), ndo havendo qualquer tipo de atividade industrial prevista e

n&o estando as instalagdes preparadas para tal.

Na fabrica de massas frescas sdo produzidos por dia cerca de 30 a 35m® de efluentes. Trata-se de
efluentes com aspeto leitoso de cor branca e elevado indice de particulas e gorduras em suspenséo.

Podera também ocorrer o arrastamento de pequena quantidade de massas cozidas para a tubagem.

Segundo o EIA, a data ndo sdo ainda conhecidos os parametros caracteristicos do efluente

proveniente da laboragéo da fabrica de massas. Estes serfo avaliados posteriormente, e caso sejam




excedidos os valores limite de emissédo de parametros das aguas residuais industriais constantes do
Anexo 1 do regulamento dos SMAS de Vila Franca de Xira, sera realizado um pré-tratamento destes
efluentes antes da sua introducéo no coletor publico da Simtejo de modo a dar cumprimento aos
valores limite suspens&o. Podera também ocorrer o arrastamento de pequena quantidade de massas

cozidas para a tubagem.

A estimativa dos caudais médios provenientes de cada lote teve em conta o tipo de utilizagéo de cada

edificio, o nimero de utilizadores e respetivas capitagtes.

Estéo previstos separadores de gorduras no refeitorio ou outras instalagbes onde sejam produzidos
efluentes gordurosos. Os efluentes serdo tratados antes de serem introduzidos na rede publica de

drenagem de aguas residuais domésticas.

No EIA foi entregue uma declaragéo da SIMTEJO a informar da capacidade de receber os efluentes
gerados na PLCR, garantindo o seu transporte a tratamento na ETAR de Vila Franca de Xira, contudo
os caudais referidos pela Simtejo (113,06 m°/dia), sdo superiores aqueles referidos no EIA (90, 45
m°/dia), assim tendo a SIMTEJO capacidade de aceitar mais efluente.

1.7 Sistemas de Drenagem Aguas Pluviais

O EIA refere que tendo em conta que todo o empreendimento ficara praticamente & mesma cota nao
& possivel fazer a drenagem das aguas pluviais através de coletores uma vez que seriam atingidas
grandes profundidades. As profundidades atingidas seriam incompativeis com as cotas do rasto das

valas de drenagem principais, nas quais pretendem fazer as descargas.

Assim optaram por prever diversas valas de drenagem secundarias, no interior do empreendimento,
de modo a que estas possam receber os caudais pluviais, provenientes da drenagem das coberturas

e arruamentos, e 0os encaminhem para as valas de drenagem principais.

A recolha das aguas pluviais dos arruamentos sera feita através de sumidouros nas zonas onde
existe proximidade a valas de drenagem e por meio de valetas paralelas as vias de circulag&o em
zonas afastadas de valas de drenagem. Segundo o EIA, as valetas tém como objetivo encaminhar as
aguas pluviais para pontos de descarga que ligardo as valas, optaram por esta solugéo com o intuito
de aproveitar a inclinagdo do arruamento para drenagem da agua em superficie livre sem
necessidade de execugdo de condutas enterradas que devido as grandes disténcias a percorrer

atingiriam grandes profundidades.

A ligacdo da rede de drenagem de aguas pluviais as valas de drenagem implantadas far-se-a através
de 14 ligagdes independentes. As dimensbes das secgdes transversais das valas de drenagem
principais como das valas de drenagem secundarias foram alvo de estudo hidraulico. As valas de
drenagem terdo inclinagéo longitudinal reduzida e o escoamento ird processar-se com superficie livre.
O estudo hidraulico elaborado, que justifica as cotas de implantagdo da Plataforma, teve em

consideracgéo os caudais provenientes da drenagem das aguas pluviais.
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1.8 Regularizacédo das Valas

Os Estudo Hidrolégico e Hidraulico do Regime de Cheias na Zona da UOPG1 (e respetiva adenda,
datada de dezembro de 2011) foram desenvolvidos pela empresa Gibb no ambito do projeto de
construgéo da PLCR e mereceu Parecer favoravel da ARH do Tejo, I.P., conforme oficio enviado ao

proponente em 23 dezembro de 2011 com a referéncia DRHI-03585-OFI-2011.

O local previsto para a implantagéo da futura PLC, abrangendo a margem esquerda da Vala de
Emaus e a margem direita da Vala do Carril, entre a Estrada do Bairro (EM1237) e a rua da Estagéo
(ou do Porto da Areia), constitui atualmente uma zona com elevada vulnerabilidade as cheias. Este
terreno encontra-se, atualmente, a cotas variaveis entre 2,0 e 3,8 e & atravessado por linhas de alta e

muito alta tensdo (REN SA) e pelo gasodute (REN Gasoduto).

Assim, e para alem de intervengbes de regularizacgéo fluvial e de criagdo de redes de drenagem
interna da plataforma, a implementacéo deste empreendimento obriga a implantacéo de plataformas
de aterro de modo a adequar a ocupagéo edificada futura a riscos de inundacéo compativeis (isto &,
de defesa contra inundagdes até frequéncias médias de uma vez em cem anos) e a medidas de

regularizagao fluvial para adequacgéo da capacidade de vazao dos cursos de agua intercetados.

O aumento da impermeabilizacéo das areas das sub-bacias na zona da futura plataforma acarreta um
acréscimo do caudal circulante em situagéo de cheia e, consequentemente, uma subida dos niveis

maximos atingidos pela superficie de agua.

Assim, as medidas a implementar na rede hidrografica intercetada, conduzindo a um aumento da
capacidade de vaz&o dos respetivos leitos, visam a minimizagdo da frequéncia e da magnitude das

inundacgdes na PLCR, sem agravamento da situagao na zona envolvente.

Na Figura 2 esta representada, a rede hidrografica principal, bem com o tragado das valas de

drenagem interna projetadas para a PLCR.
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As obras de regularizacéo fluvial englobam a vala de Emaus e o afluente da margem esquerda (vala
de Fundo 1) e a criagéo da vala de Fundo 2 com rejeigdo para a vala do Carril. Neste ultimo curso de
agua ndo se prevé qualquer intervengdo. Com efeito, a implementagéo da PLC n&o tem impactes no
andamento da superficie livre da agua na vala do Carril, durante a ocorréncia da cheia centenaria
(com ou sem simultaneidade do fenémeno no rio Tejo). As intervengdes previstas dizem respeito ao
alargamento da segdo de vazdo, dimensionando-a para um periodo de retorno de 100 anos, e a

colocacédo de gabions e colchdes Reno nos taludes das valas.

A area da PLCR é atravessada por uma linha de agua, classificada segundo o regime de REN, e que
o projeto de loteamento prevé que seja atravessada por uma via de entrada na Plataforma. Este novo
atravessamento surge na sequéncia da obra do né da A1 que esta sob a responsabilidade da Brisa,
tendo em conta a necessidade de criagcdo de uma passagem para trafego de pesados e a sua
articulagdo com o CM 1237 e em que a via de atravessamento do presente projeto considera as
mesmas solugdes contempladas na passagem do nd da Brisa sobre a mesma “linha de agua”,
igualmente abrangida nessa zona pelo regime de REN. A intervencédo proposta para o
atravessamento viario daquela linha de agua prevé a construgéo de uma passagem hidraulica em
manilha de 800mm em betdo, solucdo igual a adotada na obra do n6 da A1 a executar pela Brisa, a
jusante, na mesma linha de agua. No entanto, aquando do licenciamento desta infraestrutura a APA,

I.P./ ARH do Tejo ira propor que esta manilha tenha no minimo 1 m, a fim de ser possivel a sua

limpeza.

As obras de regularizacédo das valas na area da plataforma serdo complementadas com medidas de
enquadramento paisagistico que envolvem a criagéo de espacos verdes e requalificagédo das margens
com sementeiras e plantagées. Adicionalmente, e constituindo medidas de segurancga, todas as valas
adjacentes a passagens pedonais efou rodoviarias seréo dotadas de guardas de seguranga efou rails.
Nos cursos principais (Vala de Emaus e de Fundo 1 e 2) deverédo também ser executadas rampas de

acesso.

Com efeito, entre o limite do recinto em estudo e a Vala do Carril encontram-se em construgdo os
ramais de ligacdo a A1/IP1 em Castanheira do Ribatejo e respetivas ligagbes a rede rodoviaria
existente (incluindo a ligagdo & EN1 e os acessos a zona a Sul da Linha do Norte). Estas vias serdo
implantadas, na zona confinante com a futura plataforma, em aterro com a rasante acima da cota 3,8
(isto &, acima do nivel maximo da agua atingido durante a ocorréncia da cheia centenaria®). Assim,
estas infraestruturas constituem uma barreira entre a plataforma e o curso de agua, com excecéo da

zona localizada a Leste (envolvendo a faixa confinante com o viaduto e com a rua da Estacgéo).

Para esta Ultima zona, e embora ndo esteja na area de jurisdigdo da futura plataforma, mas
constituindo um acesso ao parque logistico, vdo proceder ao alteamento localizado da estrada

municipal para a cota 3,9 de modo a evitar que a rua da Estacao constitua uma zona preferencial de

2 P s .
Com niveis elevados no rio Tejo

Procedimento d Avaliacao de timpacte Ambiental n*993/
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drenagem do volume de agua que transborda, com elevada frequéncia, da vala do Carril. Preconizam
ainda a selagem a cota 3,9 da margem direita da boca de entrada da passagem hidraulica sob a
Linha do Norte (vedando a comunicagéo da vala do Carril com o sistema de drenagem da berma Sul

da rua da Estacéo/Linha do Norte.

Para além da regularizacéo das Valas de Emaus e de Fundo 1 e 2, as medidas de defesa contra
cheias do recinto da PLCR incluem o alteamento da rasante da Rua da Estagéo em duas zonas

localizadas:

e Na zona da implantag8o da nova passagem hidraulica (passagem em quadro enterrado) sob
a Rua da Estacgéo/Recinto dos SMAS de Vila Franca de Xira, a rasante devera ser implantada
acima da cota 3,4 (alteamento de cerca de 1m em relagdo a situagéo atual) de modo a que
passagem em quadro enterrado a construir apresente capacidade de vazéo para o caudal de

ponta de cheia centenaria.

o No extremo Leste da PLCR, e de modo a confinar o escoamento na margem direita da Vala
do Carril (até frequéncias médias de uma vez em cem anos), preconiza-se o alteamento da
rasante da rua da Estacdo para a cota 3,9 e a selagem da boca de entrada da passagem sob
a linha férrea. Relembra-se que para um cenario extremo (ocorréncia simultanea da cheia
centenaria na Vala do Carril e no rio Tejo, coincidindo com a estofa de preia-mar aguas vivas)

o nivel maximo da agua nesta zona atinge, aproximadamente, a cota 3,74."

2.ALTERNATIVAS AO PROJECTO

O EIA nao refere alternativas de localizacdo do projeto e a implantagdo proposta também né&o
contempla qualquer alternativa ao nivel de programa/concecdo. O estudo aponta apenas a hipotese

de ndo se avangar com a concretizacéo do projeto (alternativa zero).

Ao nivel das alternativas o EOA apenas prevé a “alternativa zero”, isto &€ a n&o concretizacéo do
projeto. Sobre esta matéria a CA considera que ndo s&o apresentadas alternativas de localizagéo ao
projeto pelo facto de o proponente ndo dispor de outras propriedades naquela zona, pelo que n&o
existem efetivamente outras alternativas a ponderar. Acresce, ainda a esta restrigdo, o facto de se
optar pela localizagéo do loteamento numa area compativel com os instrumentos de gestéo territorial
eficazes, condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica. A localizagdo proposta &, pois,

aquela que se afigura como viavel.
3. APRECIAGAO DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Os fatores ambientais considerados relevantes no procedimento de AIA foram os seguintes:

ordenamento do _territério, condicionantes, servidées e restricbes de utilidade publica, recursos

hidricos, solos e uso dos solos, e ligagbes intermodais e suas conexdes nas areas de influéncia do
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projeto, patriménio argueoldgico e arquitetonico, sistemas ecologicos, paisagem e socio economia,

sem prejuizo de a CA ter ainda avaliado os fatores: qualidade do ar e ambiente sonoro.

3.1. Ligacoes Intermodais e suas Conexdes

Uma vez que a Comissdo de Avaliagéo integrou um especialista do Instituto de Mobilidade e dos
Transportes Terrestes (IMTT) foi efetuado o enquadramento do projeto em avaliagdo no ambito do

Projeto Portugal Logistico, bem como apreciado o Projeto da PLCR e das Acessibilidades e

Equipamentos, os quais de seguida se referem.

O projeto de execucgéo do loteamento da Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo (PLCR) vai
articular-se em termos de composigcéo e servicos com a Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN),
localizada a Este da Linha do Norte, tirando partido da grande melhoria das acessibilidades com a
construgdo do no de acesso entre a A1 e a Plataforma Logistica Lisboa Norte. Este Pélo permitira que
se crie no concelho de Vila Franca de Xira um ntcleo logistico com uma importancia especial, porque
abrange uma area de atravessamento de diversas ligactes logisticas essenciais ao pals em geral, e

em especial a cidade de Lisboa.

De acordo com o Programa Portugal Logistico (PPL) (MOPTC, 2006) constitui-se como estratégia
para a area da logistica fomentar a intermodalidade através da valorizagao das estruturas e das redes

existentes, potenciar o transporte ferroviario e o aproveitamento da capacidade portuaria existente.

No ambito da Comissao de Avaliagdo (CA) cabe ao IMTT avaliar a intermodalidade e as conexdes

intermodais, sobre o qual se fazem as seguintes consideragdes:

A zona de implantagdo da plataforma localiza-se a noroeste do caminho-de-ferro da Linha do Norte e
a sudoeste da A1 (por sua vez paralela a EN 1/IC 2). Para além da possibilidade de acesso pelo
caminho-de-ferro — estagdes ferroviarias de Castanheira do Ribatejo e Carregado. Os acessos
rodoviarios mais proximos s&o o CM 1237 e a estrada do Porto de Areia. A construgdo em curso do
nd rodoviario inicialmente projetada para comunicar a EN 1 e a A1 a PLLN, mas que inclui,
igualmente, ramais para a estrada do Porto da Areia e portanto para a PLCR que se encontra em

apreciacao.

Procedendo a uma analise por modos de transporte, considera-se que podera perspetivar-se a
utilizac&o racional de varios modos de transporte (rodoviario/ferroviario/fluvial) face ao envolvimento

do préprio projeto, visto que a sua localizag@o se encontra circundada por diversos modos de

transporte.

Modo Rodoviario:

A construgédo do né rodoviario inicialmente projetada para comunicar a EN 1 e a A1 a PLLN e, numa

fase posterior a PLCR, demonstra que as entradas e saidas na Plataforma se encontram
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asseguradas e permitem a adequada circulaggo de veiculos pesados de mercadorias e no se preve

que haja congestionamento em termos de fluxos de trafego.

A localizagdo desta Plataforma permite facilmente o acesso aos principais eixos rodoviarios,

nomeadamente:
A1 - ligacéo ao Norte e a Lisboa;
A10 — Ligactes a Sul, Settibal e Porto de Sines;

Modo Ferroviario:

A possibilidade de acesso pelo caminho-de-ferro, em que a area de intervencéo se localiza entre as
estactes ferroviarias de Castanheira do Ribatejo e Carregado, podera ser aproveitado e incentivado

para o transporte de mercadorias e desta forma aliviar o trafego rodoviario.
Modo Fluvial:

A proximidade ao cais fluvial (Vala do Carregado) permitira o seu aproveitamento, tanto a empresa

promotora da Plataforma como as empresas que futuramente se instalarem neste local.
Através desta via poderdo com maior facilidade estabelecer-se ligagées com o Porto de Lisboa.

Por ultimo, é de referir que, esta zona ndo se encontra servida por transportes publicos de
passageiros, mas a proximidade a EN1 e a Linha da Azambuja, onde se disponibilizam varios

servicos de passageiros que permite potenciar acesso a muitos funcionarios.

Denota-se por parle da empresa proponente uma preocupagdo em cumprir as regras constantes do
Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de Agosto, no que respeita a acessibilidades a pessoas de mobilidade

reduzida.

lgualmente, demonstra que tiveram presente as deslocages pedonais, pois definiram uma rede

transitavel por pedes ligando os diferentes lotes entre si aos passeios da envolvente que conduzem a

estagdo ferroviaria.

Tendo presente o Programa Portugal Logistico, em que um dos vetores prende-se com a
reordenagéo dos operadores logisticos e 0 aumento da sua eficiéncia de modo a diminuir os custos
logisticos das empresas bem como uma melhoria da qualidade ambiental e do ordenamento do

territorio, verifica-se que este novo projeto se enquadra nos objetivos do referido Plano.

3.2.0RDENAMENTO DO TERRITORIO

A area de intervencédo do projeto sujeito a AIA, no que se refere aos Instrumentos de Gestdo
Territorial, encontra-se abrangida pelo PDM de Vila Franca de Xira (PDMVFX) ratificado pela
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Resolugdo de Conselho de Ministros n.® 16/93, de 17 de margo e pelo PROTAML ratificado pela
Resolucédo de Conselho de Ministros n.° 68/2002, de 8 de abril.

Relativamente as Condicionantes Legais, a area de intervenc&o do projeto sujeito a AIA encontra-se

abrangida pelas seguintes:

—~Reserva Ecologica Nacional, conforme Carta publicada mediante Resolugéo de Conselho de
Ministros n.® 2/99, de 7 de janeiro, sujeitando toda a area de intervencéo ao Regime Juridico
dessa restricdo expresso no Decreto-Lei n.° 312/83, de 5 de julho com a redagéo dada pelo
Decreto-Lei n.° 203/2002, de 1 de outubro;

—Reserva Agricola Nacional, sujeitando toda a area de intervengéo ao Regime Juridico desta
restricdo expresso no Decreto-Lei n.° 196/89, de 14 de junho alterado pelo Decreto-Lei
n.°274/92, de 12 de dezembro e pelo Decreto-Lei n.° 278/95, de 25 de outubro;

-Serviddao militar e aeronautica do Aerédromo de Alverca, publicada mediante Decreto n.°
3/2007 ,de 2 de margo;

—Serviddo aeronautica do Aerddromo da Ota, publicada mediante Decreto n.° 41791, de 8 de
agosto de 1958;

—Servidao administrativa relativa a linhas de alta tenséo;

—Serviddo do dominio hidrico respeitante a linhas de agua;

—Serviddo de Gasodutos e redes de distribuigéo.

—Serviddo de rodoviaria.

—Servidao ferroviaria.

Por se tratar de uma proposta de loteamento, o projeto encontra-se ainda abrangido, no ambito do
ordenamento do territério e do urbanismo, pelos seguintes dispostos normativos:
~ Regime Juridico de Urbanizagédo e Edificagc&o, em particular o articulado normativo dos artigos

43.° 44.° e 128.° respeitante aos parametros de dimensionamento dos espacos de utilizag4o

coletiva;
— Norma Técnicas para a Acessibilidade, definidas pelo Decreto-Lei n.° 163/2006, de 8 de agosto

3.2.1.Compatibilidade e Conformidade do Projeto com os Instrumentos de Gestdo Territorial

aplicaveis

O projeto insere-se nos seguintes instrumentos de gestdo territorial eficazes, que se passam a

identificar:

» Plano Regional do Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lishoa
(PROTAML) aprovado pela RCM 68/02 em 07/2/2002 e publicado no DR n.°82, |
Série — B de 08/4/2002.
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De acordo com o Esquema do Modelo Territorial definido por este instrumento a area de
intervencéo do projeto encontra-se inserida em “Area logistica a Estruturar e a Ordenar”, inserindo-se
na Unidade Territorial n.° 14 “Area Sul da Azambuja’. O projeto localiza-se em area da Estrutura
Metropolitana de Protegéo e valorizagdo Ambiental, inserindo-se em ligagao/corredor secundario. O
PROTAML (2002) néo vincula diretamente os particulares e foi contemplado na Reviséo do PDMVFX

(2009), em vigor, pelo que nada ha a obstar sobre a conformidade com este Plano Regional.

» Planos Municipais de Ordenamento do Territorio

A area do projeto encontra-se abrangida pelo PDM de Vila Franca de Xira (PDMVFX), n&o abrange

areas classificadas como Reserva Agricola Nacional (RAN) e abrange areas classificadas na Carta da

Reserva Ecolégica Nacional (REN) para o Municipio e afeta areas do Dominio Hidrico.

Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira 3

A area de implantacéo do projeto, de acordo com o PDM em vigor, recai na UOPG, U1- Expanséo da
Plataforma Logistica, inserindo-se na sua totalidade em solo classificado como Solo Urbano,
englobando as seguintes categorias de espagos:

e Solo Urbanizado, como Espacos de Multiusos. (art.® 53., 54., 103.° e 104 do RPDMVFX)

o Solo cuja urbanizacéo seja possivel programar, como Espacos para Multiusos. (art.® 66., 67.,
103 & 104 do RPDMVFX)
o Solo afeto & estrutura ecoldgica urbana (art.° 70., e 71 do RPDMVFX)

o Espacos Canais, trocos propostos para as redes dos sistemas secundario e terciario. (art.®
73., e 74 do RPDMVFX)

A UOPG, U1 - Expansao da Plataforma Logistica (n.4 do art.°103 do RPDMVFX), abrange Area de
Risco Geotécnico, como Areas muito condicionadas a construgéo e zona inundavel, (art.° 93. e 94. do

RPDMVFX).

Os parametros de dimensionamento de espacos verdes e de utilizagéo coletiva, infraestruturas

viarias, estacionamento e equipamentos deverao reger-se pelo art.” 98 e Anexo |, do RPDMVFX.

Segundo a carta da Estrutura Ecolégica Municipal, insere-se em “Estrutura Ecolégica Urbana —

corredores secundarios” e em “Linha de agua REN".

3 1.8revisdo parcialmente ratificado por Resolugdo de Conselho de Ministros n.® 84 -A/2009, retificada pela Declaragédo
de Retificagao n.° 69/2009, publicada no Didrio da Repdblica 1.2 Série n.° 185, de 23 de Setembro, a qual néo ratifica a alinea
a) do n.° 2 do artigo 21.° e a segunda linha do quadro4 do artigo 22.° do Plano Diretor Municipal de Vila Franca de Xira,
indicando que deve ser promovida a publicagdo do mesmo expurgado daqueles preceitos, o que ocorreu conforme o Aviso n.°

20905/2009 publicada no Diario da Republica, 2.2 série N.° 224 de 18 de Novembro de 2009.A versdo do RPDMVFX, em vigor,
foi publicada a 11/8/2010).
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VERIFICACAO DA CONFORMIDADE DO PROJETO COM O PDMVFEX

De acordo com o EIA os 380108,65m? do projeto distribuem-se da seguinte forma:

» 23795 m?, abrangidos pela classe de “Solos urbanizados — Espacgos de Multiusos”,

regulamentada nos artigos 53, 54, 103 e 104.

» 351023 m?, abrangidos pela classe de “Solos cuja urbanizagdo seja possivel
programar — Espagos para Multiusos”, regulamentada nos artigos 66, 67, 103 e 104
do RPDM VFX.

» 5290 m? abrangidos pela classe de “Solos afetos & Estrutura Ecoldgica Urbana”
regulamentada nos artigos70 e 71 do RPDM VFX (uma parte no extremo nordeste

com 690 m 2, e outra no limite noroeste com 4600 m?).

Considerando a Area do projeto (380108,65m?), a Volumetria (1421491.8m?), a Altura maxima de
fachada(12m), a Area de Construgéo (127317.92m?), a Area de Implantag&o (119620,69m*) e a Area
de impermeabilizagéo (260960,20m?), resulta a seguinte aferi¢ao.

indice de utilizacao global (127317.92m?380108,65m?*=0.33) - sem maximo
indice de ocupagcao global (119620,69m?380108,65m*=0.31) maximo 0.50

indice de impermeabilizagdo global (260960,20m?/380108,65m*=0.68) - maximo

referenciado pelo proponente 0.65.
Altura maxima de fachada (12m) = maximo12m

Considerando apenas a superficie afeta a multiusos 374818,65m? (380108,65m?- 5290m?)

indice de utilizacdo da superficie afeta a multiusos (127317.92m?374818,65m?=0.34) - sem

maximo

indice de ocupagéo da superficie afeta a multiusos (119620,69m?/374818,65m*=0.32) - maximo

0.50

indice de impermeabilizagao da superficie afeta a multiusos (260960,20m?/374818,65m*=0.69) -

maximo referenciado pelo proponente 0.65.

Considerando apenas a superficie “de multiusos” 23795m? (loteb) art.°54. do RPDMVFX

indice de utilizagao da superficie de multiusos (4571.52m?*/23795m?=0.19) - sem maximo

indice de ocupacéo da superficie de multiusos (4155.93m?23795m?=0.17) - maximo 0.50
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indice de impermeabilizacdo da superficie de multiusos(14990.85m?/23795m?=0.63) - maximo
0.75 (anexo H do Aditamento de Agosto de 2012)

Sobre a alinea d) do art.° 54. do RPDMVFX, relativa a afastamentos aos limites dos lotes

superiores a 5m, néo se detetou qualquer desconformidade.

Considerando apenas a superficie “para multiusos” 351023m? (lotes 1-4) art.’67. do RPDMVFX

indice de utilizacéo da superficie para multiusos (122746.4m?/351023m?=0.34) - sem maximo
Indice de ocupagéo da superficie para multiusos (115464.76m?351023m?=0.32) - maximo 0.50

indice de impermeabilizacdo da superficie para multiusos (245969.35m?*/351023m?=0.70) -

maximo 0.65, descontando a area impermeabilizada “de multiusos”14990.85m?.

Face & afericdo dos indices (245969.35m?/351023m?=0.70) verifica-se que néo & cumprido o [ndice

de impermeabilizacédo maximo de 0.65 previsto na alinea f) do n.°1 do art.° 67. do RPDMVFX.

Sobre as alineas c) e d) do n.°1 do art.?67. do RPDMVFX, respetivamente zona de protecéo
envolvente, com a largura minima de 20 m e afastamentos aos limites dos lotes superiores a 10m,

ndo se detetou qualquer desconformidade.

Sobre o cumprimento dos art.® 70. e 71 relativo a Solo afeto a Estrutura Ecolégica Urbana,
considerando para efeitos do n° 1 do art.® 71, que a utilizacdo destes solos, sera a mesma que
atualmente, e para efeitos do ponto 3, que as intervengdes que o projeto prevé para a estrutura
ecolégica urbana, prendem-se com a regularizagdo e melhorias das linhas de agua, para garantia da

rede de drenagem, pelo que se considera nada haver a obstar.

Relativamente ao cumprimento dos n.°2 e n.° 3 do art°93. (Areas de risco geotécnico muito

condicionadas a construc&o) foi elaborado e entreque um estudo geotécnico e geoldgico para servir

de base ao projeto para o sistema construtivo a aplicar no terreno, em resposta as alineas b) e c) do
n° 2 e conforme o n.°3, julga-se de aceitar o projeto, considerando cumulativamente que o EIA carece
de parecer do LNEG e da ANPC. O LNEG n&o se pronunciou sohre esta a matéria e a ANPC néo

enviou parecer, podendo ainda vir a fazé-lo em fase prévia ao licenciamento.

Sobre o cumprimento da alinea a) do n.° 3 do art.°94. (interdigdo de construgéo de novas edificactes
em Zonas Inundaveis) julga-se de aceitar o projeto, considerando cumulativamente o nimero 1 do
artigo 102 do PDM, em que prevalecem as disposi¢des resultantes do planeamento detalhado da U1
e foi ja objeto de parecer da APA/ ARH. (Ver ponto 3.6 deste Parecer).

Em termos de areas de Cedéncias para Equipamentos de Utilizag&o Coletiva e para Espacgos Verdes
de Utilizagdo Coletiva o Quadro 7 do art.°98. do Regulamento do PDMVFX exige para Industria e
multiusos 25 m*100 mg®* a. c. ind./ mult. (Espagos Verdes) 10 m#100 m? a. c. ind./mult.

(Equipamentos).
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Considerando a Area de Construgdo=127317.92m?, resulta a necessidade de um minimo de 31829m?
de Espacos Verdes de Utilizagdo Coletiva. Séo propostos 34432.47m? pelo que cumpre o0 minimo

considerando cumulativamente o art.° 44 do RJUE.

Considerando a Area de Construgio (127317.92m?) resulta a necessidade de um minimo de
12732m? de Equipamentos de Utilizagéo Coletiva. Sao propostos 21837.48m? (agosto 2012), 0.0m?

(setembro 2012) pelo que cumpre o minimo considerando cumulativamente o art.®° 44 do RJUE.

Considerando que todos os lotes tém mais de 3000m2 para uma Area de Construgédo de
127317.92m?, o Quadro 8, referido no art.°98 do Regulamento do PDMVFX exige:

b) Quando a area do lote for superior a 3 000 m?, a area de estacionamento obrigatoria é
equivalente a 1,5 lugares por cada 75 m? da area bruta de construgéo.

Considerando a Area de Construgdo=127317.92m?, resulta que & necessario um minimo de

2546 para veiculos ligeiros.

¢) Em qualquer dos casos deve ser prevista, no interior do lote, a area necessaria ao
estacionamento de veiculos pesados que é de 1 lugar/500 m? de area bruta de construgéo

para um minimo de 1 lugar/lote.

Considerando a Area de Construcido=127317.92m?, resulta que & necessario um minimo de

255 para veiculos pesados.

O namero total de lugares resultante da aplicagéo dos critérios anteriores & acrescido de 20 % para
estacionamento publico o que perfaz um minimo 3055 de ligeiros e um minimo de 306 lugares para
veiculos pesados. Estéo projetados 3212 lugares para ligeiros e 351 lugares para pesados pelo que

se considera que o projeto cumpre os requisitos exigidos.

Nos termos do RPDMVFX, resultam os perfis minimos conforme o art® 98, n.°4, d) Industria/
Multiusos/ Armazéns: Perfil tipo> 18,0 m = 225 m + 225 m + 90 m + 225 m + 225 m.
(passeio/estacionamento / faixa de rodagem / estacionamento / passeio). Informa o proponente que
num estudo prévio analisado com a CM VFX, foi entendimento da mesma que o estacionamento
deveria estar acautelado em n° mas localizado no interior dos lotes na sua totalidade. Deste modo, a
manutencdo dos espagos destinados ao estacionamento ficara a cargo da entidade privada e ndo do
municipio. Assim sendo foi retirado o espago que no perfil corresponde ao estacionamento uma vez
que este ndo existira neste arruamento mas sim dentro dos lotes. A par disso, foi entendimento do
estudo de trafego que o perfil apenas necessita de passeio de um dos lados, estando o outro espago
de passeio substituido por uma berma exatamente com o mesmo dimensionamento. O perfil tipo
predominante tem como dimensionamento: 2,25m para passeio + 9,00m para faixa de rodagem +

2,25m para berma.
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Apds a apreciacéo de todos os elementos e aditamentos ao EIA resulta deliberada e demonstrado

explicitamente que n&o foi cumprido o perfil viario minimo de 18m e, por conseguinte, ndo foi
cumprida a alinea d) do n.°4 do art.°98 do RPDMVFX.

Sobre o cumprimento da alinea i) da alinea b) do n.4 do art.*103. foi elaborado um estudo hidraulico e
hidrologico, que foi aprovado pela APA/ARH do Tejo, I.P., conforme oficio enviado ao proponente a

23 de Dezembro de 2011 com referéncia DRHI-03585-0F1-2011.

Sabre o cumprimento da alinea ii) da alinea b) do n.4 do art.*103. foi elaborado um estudo geotécnico
levando a solucdo técnica de consolidagdo de solos que antecede a construgdo dos edificios,
cabendo conforme ja referido relativamente ao cumprimento dos n.2 e n. 3 do art. 93, 4 ANPC e ao

LNEG virem a pronunciar-se sobre essa matéria, em fase prévia ao licenciamento

Sobre o cumprimento da alinea iii) da alinea b) do n.4 do art.°103. refere o proponente (setembro
2012) que a Camara Municipal esclareceu que a alinea em causa foi incluida no Regulamento da
Revisao do PDM com o intuito especifico de salvaguardar uma habitag&o existente que corresponde a
area de execugdo 20 no ambito do Unidade de Execugéo 1. Trata-se de uma habitagéo inserida em
Espago para Multiusos, que enquanto existir, importa garantir o seu enquadramento nos projetos a
desenvolver na envolvente, salientando neste ponto que a area de execugéo da PLCR em nada
conflitua com a referida habitagéo, razéo pela qual ndo se aplica a referida alinea. A construcéo a
demolir com acesso pelo atual CM 1237, trata-se de uma construgéo de pequena dimensdo sem
qualquer relevo patrimonial ou arquitetonico usada para guardar gado e/ou material agricola que nao
é objeto de qualquer medida de salvaguarda decorrente do Programa-Base da Unidade de Execugéo
U1. Face ao exposto considera-se que a demoli¢éo prevista de uma construcao existente no terreno
(area de execucgdo 1) néo colide com o ponto iii) da alinea b) do n 4 do art.® 103 do RPDMVFX
(salvaguardar as edificagbes existentes que acedem pelo atual CM 1237, através da criagdo de uma
zona de protegédo envolvente ocupada por cortina arboreo-arbustiva), o que se coloca a consideragéo
superior, pelo fato do detalhe das areas de execugao da unidade de execucdo ndo constar do

Regulamento.

Em termos de verificacéo do cumprimento das condicionantes legais, encontram-se identificadas as
mesmas no ponto 3.2, tendo sido solicitados pareceres externos as entidades com competéncias nas
referidas areas. As respostas das entidades constam do Anexo Il. Encontram-se em falta os

pareceres da ANPC e do Ministério da Defesa Nacional.

» Reserva Ecologica Nacional (REN)
Carta de REN publicada pela Portaria n® 1374/2009 de 29 de outubro.
A area de implantacéo prevista inclui apenas “areas excluidas da REN". O terreno €, no entanto
atravessado por uma linha de agua REN, afluente da Vala do Carril, onde esta prevista a construgéo
de uma passagem hidraulica em manilha de betdo. Esta agéo é necessaria a construgao de uma nova

via que atravessard a linha de agua REN.
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A construcdo de novas vias apenas tem enquadramento no RJREN no caso das infraestruturas
publicas, o que é o caso, ja que a nova via a construir integraréd o dominio publico (a rede viaria
municipal), de acordo com os “esclarecimentos complementares” datados de setembro de 2012.

Assim, de acordo com o n 3 do art.° 21 do DL n° 166/2008 de 22 de agosto, nos casos de infra -
estruturas publicas, nomeadamente rodoviarias, (...) sujeitas a avaliagéo de impacte ambiental, a
declaracdo de impacte ambiental favoravel ou condicionalmente favoravel equivale ao

reconhecimento do interesse publico da agéo.

Importa, pois verificar, se:
1. A agéo a empreender na linha de agua REN n&o coloca em causa as fungbes por ela
desempenhadas nos termos do n° 4 da alinea a) da secéo Il do Anexo | do D.L. n® 166/2008,
a saber:
{) Assegurar a continuidade do ciclo da agua;
if) Assegurar a funcionalidade hidraulica e hidrolégica dos cursos de agua;
fi) Drenagem dos terrenos confinantes;
/v) Controlo dos processos de erosédo fluvial, através da manutengéo da vegetacéo
ripicola;
v) Prevencdo das situagdes de risco de cheias, impedindo a redugéo da secgéo de
vazao e evitando a impermeabilizagédo dos solos;
vi) Conservagéo de habifals naturais e das espécies da flora e da fauna.

Relativamente as fungbes desempenhadas pela linha de agua, importa referir que, de acordo com o
documento “esclarecimentos complementares” datado de setembro de 2012, a solugdo prevista de
atravessamento foi objeto de um Estudo Hidraulico e Hidrolégico. Foi também elaborado um Projeto
de Regularizagdo das Valas da futura Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo. De acordo
com 0 mesmo documento, tanto o estudo hidraulico como o projeto de regularizacéo das valas foram
apreciados e aprovados pela APA, |.P. / ARH do Tejo., tendo esta entidade ja emitido titulo de
utilizag&o de recursos hidricos para a agdo em analise (titulo n® 2012.000536.000T.A.CO.CON).

Tendo em conta a elaboragéo dos estudos referidos, a sua aprovacéo pela entidade competente e a
emiss&o do respetivo titulo de utilizagéo de recursos hidricos, verifica-se que o projeto carece ainda
de parecer da APA/ARH, relativamente a construgéo da manilha. (ver ponto 3.6.do Parecer).

2. Relativamente a conformidade do projeto com o regulamento do PDMVFX ver a

analise/apreciagéo efetuada no capitulo * PDM de Vila Fanca de Xira”
» Confrontacdo com outras condicionantes

Verifica-se ainda a sobreposicdo do empreendimento em areas integrantes noutras serviddes e
condicionantes de carater publico e que obrigam a consulta a entidades especificas que constam do

Anexo Il, estando em falta o parecer da ANPC. Também o LNEG n&o emitiu parecer ao estudo

rocedimento d Avaliacao de impacte Ambiental n“993/2012
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geotécnico com a proposta de solugéo técnica de consolidagéo de solos que devera anteceder a

construgdo dos edificios

Considera a CA que face aos riscos inerentes ao local dever&o ser recolhidos os Pareceres

Favaraveis do LNEG e da ANPC, em fase prévia ao licenciamento.

3.2.2.Conclusio Sectorial

Face ao exposto, relativamente ao fator ordenamento do territorio, verifica-se que o Projeto e
compativel com o uso do solo proposto no PDM. Quanto & compatibilidade com o disposto no
Regulamento do PDM, constata-se que existem alguns incumprimentos, 0s quais deverdo ser

sanadas previamente ao licenciamento. Nomeadamente:

a) a alinea f) do n.°1 do Art.°67.° do RPDMVFX, indice de impermeabilizagdo maximo de
0.65. Face a aferigdo dos Indices para solos cuja urbanizagéo seja possivel

programar — Espagos para Multiusos, verificou-se 245969.35m?/351 023m?=0.70.

b) a alinea d) do n° do Art°98.° do RPDMVFX, perfil viario minimo de 18m
(passeio/estacionamento / faixa de rodagem / estacionamento / passeio). O perfil tipo

predominante tem como dimensionamento13.5m: passeio/faixa de rodagem/berma.

c) Devera ainda ser aprovado pelo LNEG e ANPC, previamente ao licenciamento, 0

estudo geotécnico e geoldgico que serve de base ao projeto relativo a solugéo técnica

de consolidagdo de solos que deverd anteceder a construgéo dos edificios dando
assim cumprimento ao n.° 3 do Art.°93. (Areas de risco geotécnico muito

condicionadas a construgéo) do RPDMVFX.

d) A intervengdo proposta para o atravessamento da linha de agua que prevé a
construcdo de uma passagem hidraulica, necessita de titulo de autorizagéo a emitir
pela APA, [.P./ARH do Tejo.

e) A autorizagdo para ocupagdo de area em REN sera posterior aos cumprimento dos
pontos acima citados
3.3.Patriménio Arqueolégico e Arquitetonico
3.3.1. Caracterizagao da Situagdo de Referéncia

O presente Estudo resulta de uma adaptacgéo dos dados efetuados em 2008, quando se programaram
os primeiros trabalhos para o fator ambiental. De notar que o presente projeto, conforme referido,

ocupa uma area menor relativamente ao de 2008.
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O EIA apresenta uma metodologia adequada para esta fase e incluiram trabalhos arqueolégicos e
uma pesquisa documental baseada em bibliografia, fontes e bases de dados. A equipa efetuou ainda

uma investigagéo ao nivel da fisiografia e da toponimia.

Importa salientar que o EIA considerou, dentro da Area de Estudo (AE), uma Area de Incidéncia
Direta (AID) que equivale @ mancha que surge delimitada na cartografia do projeto e a uma Area de
Incidéncia Indireta (All), que corresponde a envolvente tendo, neste caso, sido documentadas

ocorréncias nas freguesias da Castanheira e do Carregado.

O substrato geolégico do terreno escolhido para a localizacdo da Plataforma Logistica da Castanheira
corresponde a aluvides do rio Tejo. Ao todo foram inventariados, através da pesquisa documental,
dezanove sitios arqueologicos na All e um sitio — Castanheira Velha (Achados romanos) que,

segundo o EIA, estaria dentro da area diretamente abrangida pelo projeto de 2008.

O EIA relata ainda que este sitio arqueoldgico surge referenciado na Base de Dados da DGPC
(Endovélico) mas que, apos os trabalhos de campo, ndo foram identificados quaisquer vestigios no
local. Refira-se que, como resultado das alteragdes efetuadas, esta area arqueoldgica ndo seria
abrangida pelo empreendimento mas ficaria junto as zonas a ceder a Brisa e a Camara Municipal
para a construgdo de arruamentos e rotundas, projetos estes objeto de outros processos de

licenciamento.

Foi verificado que o Sitio arqueoldgico, Castanheira-Velha (CNS 1654) se situa a Norte da Vala do
Carregado, correspondendo ao elemento arqueoldgico identificado no EIA como B1 — Mouchao

(Habitat Romano), elemento este que se localiza numa zona bastante afastada do projeto.

Convém realcar no entanto que apesar de na zona de implantagdo da plataforma néo existirem
elementos patrimoniais, ao se avaliar 0s locais referenciados como sitios arqueologicos na sua
envolvente direta, & possivel ficar com a nogéo de que se trata de um territério muito rico em vestigios
arqueoldgicos, nomeadamente de época romana, situacéo esta que, sem dtvida, estara ligada néo so
ao potencial agricola da regi&o, como a proximidade da importante via que ligava Olisipo a Scallabis.

3.3.2.Avaliagdo de impactes

Convém salientar, em primeiro lugar, que a falta de visibilidade do terreno, classificada como nula,
impediu, como ja referido, uma adequada caraterizagdo da area de incidéncia do projeto,

impossibilitando também que se faca uma avaliagéo de impactes de forma mais aprofundada.

Conforme foi referido anteriormente, até ao presente nao foram detetadas ocorréncias patrimoniais na
area de impacte direto. No entanto, considera-se que tanto nas acoes de desmatagéo como de aterro,
poderdo ocorrer impactes negativos sobre eventuais vestigios ocultos dado trata-se de uma regido,
como vimos, especialmente rica em achados arqueoldgicos, tornando-se por isso necessario
implementar um conjunto de medidas para a fase de construgdo que possam garantir a sua

salvaguarda.
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3.3.3.Medidas de Minimizacdo para a fase de construgio

Analisadas as medidas de minimizagdo apresentadas no EIA, considera-se que as mesmas devem

ser substituidas, propondo-se as seguintes Medidas Gerais:

1.

Acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagdes que impliguem
movimentagbes de terras (desmatagbes, escavagtes, terraplenagens, depositos e
empréstimos de inertes), desde as suas fases preparatérias. O acompanhamento devera ser
continuado e efetivo pelo que, se existir mais que uma frente de obra a decorrer em

simultaneo, tera de ser garantido o acompanhamento de todas as frentes;

Sempre que forem encontrados vestigios arqueoldgicos as obras serdo suspensas nesse
local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato @ Tutela do patrimonio as
ocorréncias com uma proposta de medidas de minimizagéo a implementar sob a forma de um
relatorio preliminar. Antes da adog@o de qualquer medida de mitigacdo, devera procurar
compatibilizar-se o projeto com os vestigios patrimoniais em presenga, de forma a garantir a

sua preservag:éo;

As estruturas arqueolégicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento
arqueologico da obra devem, em fung¢édo do seu valor patrimonial, ser conservadas in sifu de
tal forma que néo se degrade o seu estado de conservagdo. Os achados méveis deverédo ser

colocados em depdsito credenciado pelo organismo de tutela do patrimonio;

Sinalizacéo e vedacédo permanente das ocorréncias patrimoniais que possam surgir durante
os trabalhos e que se situem a menos de 100m da frente de obra e seus acessos, de modo a
evitar a passagem de maquinaria e pessoal afeto enquanto se efetuam os trabalhos

arqueologicos.

3.3.4. Conclusio Setorial

Face ao exposto, considera-se viavel o Projecto relativamente ao fator ambiental Patriménio

Arquitetéonico e Arqueoldgico, desde que sejam implementadas as medidas de minimizagéao

gerais que constam do presente parecer em substituigio das propostas no EIA.

3.4.Sistemas Ecolégicos

Para a apreciagdo deste fator ambiental foi tido em conta o Plano Setorial da Rede Natura,
nomeadamente, a Resolugdo de Conselho de Ministros 115 A/2008 de 21, e em concreto a ficha da
PTCON 0009 e a PTZPE 0010 respetivamente do Sitio e da Zona de Protecéo Especial do Estuario
do Tejo. Foram também consultadas as fichas referentes ao Habitat 92 AO pt2 e 92 DO pt 1

disponiveis na pagina do ICNF.

Como aspetos relevantes para a andlise global do projeto (41,4 ha) no que respeita a este fator

salienta-se que:
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1. a éarea ndo esta incluida em nenhuma area afeta a Areas Protegidas ou outras areas
classificadas tal como definidas na alinea b), i) e ii) do Art.° 2 do Decreto-Lei n.? 69/2000 de 3

de maio;

2. nédo terem sido identificadas a presenca de habitats naturais ai incluidos; de acordo com o
Anexo B-l do Decreto-Lei n° 140/99 de 24 de abiril, retificado pelo Decreto-Lei n® 49/2005, de

24 fevereiro ;

3. Que embora tenham sido referenciada a possibilidade de ocorréncia algumas espécies de
flora constantes nos Anexos B-ll, B-IV e B-V, do DL n.° 49/2005 de 24 de fevereiro, ndo se

considera que a area em causa tenha um valor acrescido na preservacao dessas espécies;

4. Quanto as espécies de fauna de ocorréncia potencial para o local, em particular da ictiofauna,
incluidas no Anexos B-ll, B-BIV, do DL n.® 49/2005 de 24 de fevereiro, verifica-se as linhas de
agua ai existentes, conforme se constatou na visita ao local, ndo oferecem condi¢des para

sua presenca o que & confirmado pelos estudos apresentados;

5. Agquando da visita ao local pode constatar-se que o local se encontra envolvido por zonas de
forte implantacdo antrépica pelo que os valores naturais existentes sdo pouco relevantes em

termos nacionais ou até regionais.

Quanto ao EIA, no que respeita ao fator ambiental em apreciagio, as informagdes prestadas séo
bastante pormenorizadas relativamente aos habitats, a fauna e flora pelo que foi considerado que o
referido estudo contém todas as informagdes necessarias para uma correta apreciagdo do projeto. E
também relevante referir que, atempadamente, foram solicitadas algumas informacgées adicionais que

logo foram disponibilizadas.

O Projeto de Espagos Exteriores entregue permitiu a visualizacdo da proposta pretendida para o

espago em causa, nomeadamente a adequacdo das espécies propostas para a zona.

3.4.1. Caraterizacao da Situacao de Referéncia

O EIA refere que a maior parte do terreno esta ocupado por pastagem constituida por plantas

herbaceas rasteiras, facto comprovado na visita ao local realizada a 18 de agosto de 2012.

As duas principais linhas de drenagem, a vala do Carril e vala de Emaus limitam o terreno
respetivamente a Nordeste e a Sudoeste. S3o unidas por uma vala de menores dimensfes a
Noroeste que, em um pouco menos de metade do seu tragado, esta totalmente incluida na area em

analise, sendo que no restante trogo limita, a Noroeste a area a intervir;

As valas encontram-se quase totalmente cobertas por canico (Phragmites australis) e Tabua (Typha
latifélia). Véem-se alguns arboreos nomeadamente de Freixos (Fraxinus angustifolia) e salgueiros
(Salix sp.).Nas proximidades da area em analise foram observados alguns exemplares de Choupo

branco (Populus alba), choupo negro (Populus nigra) e algumas tamargueiras (Tamarix sp.).
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3.4.2.ldentificacdo e caracterizagio dos impactes ambientais

Na avaliagdo dos impactes foram consideradas trés fases distintas, construcdo, exploracdo e

desativacio, e que se reportam aos fatores: flora e vegetagao, vegetacéo ribeirinha e fauna.

Flora e vegetacéo

Considera-se que os impactes sdo pouco significativos atendendo a que a vegetagéo da area de

estudo se apresenta muito degradada, devido a agéo antropica existente.

Fase de construcéo

Considera-se que o0s impactes embora negativos, certos, temporarios e imediatos serao pouco
significativos, dada a reduzida importdncia das formagdes vegetais existentes. Considera-se
inclusivamente que, no final desta fase, poderdo resultar efeitos benéficos para a flora e vegetagao

desde que se utilizam materiais adequados para recuperagéo de zonas afetadas.

Fase de exploracéo

Considera-se que nesta fase, embora o aumento de trafego induza um aumento de poluigéo a escala

local ndo irdo surgir afetagdes significativas sobre as comunidades vegetais existentes no local.

Fase de desativacéo

Considera-se que os impactes serdo positivos, diretos e permanentes desde que se proceda a

requalificacdo ambiental e paisagistica da area.

No caso de se verificar a substituicdo da estrutura do empreendimento por outros edificios os

impactos seréo neutros

Esta apreciacéo é demasiado otimista. Um empreendimento deste tipo ira provocar, na generalidade
da area, uma destruicio total dos habitats existentes com um pressdo muito significativa sobre as
areas que, eventualmente, venham a ser pouco afetadas em termos de movimentagéo de maguinas
ou implementacéo de infra estruturas e que ficaréo afetas espagos verdes (cerca de 8% da totalidade
da area). Também ndo é muito realista considerar que ao fim de 40 anos de exploragéo venham a ser
implementadas medidas que visem a recuperagéo dos habitats potenciais duma zona que entretanto

ira sofrer modificagbes téo drasticas, tanto mais que isso ira ter custos significativos.

Apesar destas consideragdes é um facto que esta area se encontra bastante degrada tendo um valor
ambiental muito reduzido, admitindo-se até que, pontualmente, possam ser recuperados alguns
habitats no ambito do Projeto de Espagos Exleriores, desde que seja utilizado o material vegetal

utilizado existente na zona.

e Vegetacdo ribeirinha

Considera-se que os impactes sobre a vegetagéo ribeirinha serédo principalmente decorrentes das

acOes de aterro, da construgdo da rede viaria e drenagem e da movimentagéo de maquinas.

28



Fase de construcéo

Em relagéo a construgéo da rede vidria, decorrentes do melhoramentos a implementar, das zonas de
interseccéo e atravessamento das linhas de dgua, considera-se que os impactes serdo negativos,

pouco significativos, certos e permanentes.

Quanto a construgao da rede de drenagem prevé-se que os impactes, decorrentes da das operacoes
de redimensionamento de certas valas, sejam negativos, pouco significativos, temporarios e

reversiveis a curto prazo.

No que respeita aos acabamentos e limpeza das areas afetas a obra as agées a realizar consideram-
se potencialmente benéficas desde que os materiais sobrantes nomeadamente os materiais de
decapagem e escavagdo sejam reaproveitados e colocados em zonas de baixa naturalidade sendo

que, a verificarem-se estas condi¢ées poder&o até ativar a rapida colonizag4o de espécies.

Fase de Exploracdo

Considera-se que no geral os impactes serdo negativos, pouco significativos certos e irreversiveis.
Admite-se que o escoamento direto para as linhas de agua das aguas pluviais ira originar perturbacéo
acrescida, pelo arrastamento de metais pesados e hidro carbonetos resultantes da movimentacéo de
maquinas, dos ecossistema aquaticos. Refere-se a necessidade de uma manutencéo periodica dos

espacos verdes e reconhece-se a sua importancia em termos ambientais e de manutengdo de

habitats.

Finalmente refere-se a estrema degradacdo da vegetagio que se apresenta em estadios

sucessionais muito regressivos.

Esta apreciagéo minimiza os efeitos causados sobre os sistemas ecol6gicos que, apesar de estarem
muito degradados, estdo atualmente mais proximos de fases naturais comparativamente com a
situac8o apds as obras de construgio e afetagéo do solo para outros fins. No entanto concorda-se
com a analise relativamente a fase de exploragdo sendo que a manutengdo dos espacos verdes,

devera ser realizada com cuidados acrescidos e faseada, salvaguardando a nidificacdo da avifauna.

Fauna

Analisou-se a composicéo especifica das zoocenoses o estatuto de conservagéo das espécies, o seu

valor no contexto nacional e sua sensibilidade aos impactes gerados pela implementagéo do projeto.

Fase de construcéo

Consideram-se impactes de trés tipos:

» Destruicdo de habitats: impactes negativos, diretos, permanentes e irreversiveis e

localizados embora pouco significativos no contexto nacional.

Efeito barreira: impactes negativos, diretos, cumulativos permanentes e irreversiveis

Y

embora localizados e pouco significativos no contexto regional e nacional.
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> Perturbacéo direta: considera-se que os trabalhos irdo provocar o abandono de
determinadas espécies e até a morte de algumas delas decorrentes da sua escassa

mobilidade.

Em sintese, a fase de construgéo irda provocar na fauna impactes negativos, diretos, temporarios,

reversiveis e pouco significativos.

Fase de exploracéo:

Prevéem-se impactes de dois tipos:

» Perturbacéo direta: causado pela circulagédo rodoviaria consideram-se os impactes

negativos, permanentes, provaveis e pouco significativos.

» Poluicio: impactes resultantes da circulagdo de veiculos e das cargas e descargas

consideram-se negativos, permanentes, provaveis e pouco significativos.

Assim consideram-se que no que diz respeito ao efeito barreira causado pelo loteamento podera ser

significativo.

Fase de Desativacdo

Admitem-se dois cenarios:

\

» A reposicdo da situagéo inicial, sendo que neste caso os impactes serao positivos, diretos,

permanentes e até cumulativos.

» A substituicdo da estrutura por outro tipo de edificagbes considerando-se os impactes neutros

embora com possibilidade de alguns impactes negativos durante a fase de desmantelamento.

Também esta apreciagéo revela otimismo considerando-se que os impactes sobre a fauna serao
permanentes e muito significativos, embora possam ser minimizados através da adogdo de medidas
adequadas a implementar no Projeto de Espagos Verdes. Importa também considerar que na

presente situagéo néo se verifica a existéncia de valores faunisticos significativos.

Sintese

Considera-se que os impactes sobre o fator Sistemas Ecolégicos seréo significativos e de magnitude

reduzida atendendo a inexisténcia de espécies com elevados estatutos de conservagéo.

Como referido, embora se concorde que os valores naturais existentes s&o pouco significativos a
escala nacional ou até local, os impactes sobre esses valores serdo muito significativos, de grande
magnitude e permanentes, embora possam ser minimizados com a reformulagédo do Projeto de
Arranjo de Espagos Exteriores de modo a contemplar a valorizagao das espécies vegetais autéctones

em particular dos habitats associados as linhas de agua, mas também nos arruamentos e parques de

estacionamento.

30



Deverdo ser utilizadas espécies da flora autoctone da regido, em particular no enquadramento e
acompanhamento das linhas de agua que limitam a area. No entanto certas espécies arboreas
nomeadamente, o Pinus pinea, o Celthis australis, o Acer monspessulanum e principalmente o
Liquidamber styraciflua, n&o integram o elenco das espécies potenciais dos habitats identificados para

a area na situagdo de referéncia.

3.4.3. Medidas de Minimizagao

Concorda-se com as medidas de minimizacdo apresentadas no que respeita a metodologia e aos

cuidados a ter durante a fase de construgéo.

3.4.4.Conclusio Setorial

O projeto apresentado configura uma intervengéo sobre um espaco muito humanizado mantendo
ainda assim, numa area consideravel, algumas caracteristicas naturais, embora sem se identificarem

valores significativos tanto em termos nacionais como locais.

E também relevante considerar que, na envolvente da area de intervengéo, o territorio esta ja muito
modificado com intensa utilizacdo o que se revela pelas diversas estruturas implementadas tanto ao
nivel de construgbes como pela densa rede viaria. A implementagéo desta plataforma logistica vai
traduzir-se, por um prazo alargado, dificilmente sera irreversivel, numa completa modificacéo da
paisagem tanto nas suas componentes biofisicas, motivo desta analise, como também na sua
estrutura e textura. Conclui-se portanto que o projeto, para o fator em andlise representa uma

intervencéo irreversivel e fortemente penalizadora.

Apesar destas consideragbes ndo se pode escamotear o fato de ser considerado um projeto de
potencial interesse nacional, nfo afetando nenhuma area incluida no sistema nacional de éreas

protegidas ou de outras areas de interesse conservacionista.

A possibilidade de mitigar estes aspetos negativos assenta na implementacédo de um correto plano de
arranjos exteriores que salvaguarde a utilizagdo de espécies da flora local, recriando as
caracteristicas de alguns dos habitats potenciais para area. Para atingir este designio, e minimizar os
efeitos negativos da sua implementago, torna-se necessario a valorizagéo das linhas de agua com
vegetacao potencial ao nivel das herbaceas, dos arbustos e das arvores. Essa intervengao devera
assegurar diversos designios: em primeiro lugar uma correta drenagem da area, por outro lado ter um
efeito depurativo sobre a poluicdo e finalmente, enquadrar paisagisticamente o projeto, e mais
relevante para efeitos desta analise, assegurar tamhém a presenca de alguma fauna, em particular da
avifauna. Embora a um nivel menor os espagos verdes afetos aos arruamentos e parques de
estacionamento terdo também importancia no sentido de se atingir esses propositos.

No levantamento da situagdo atual realizou-se uma boa andlise dos habitats potenciais para area,
considerando-se a importancia da manutencdo desses habitats para a assegurar uma correta
minimizagdo dos impactes negativos que o projeto tera necessariamente sobre os fatores ecologicos.
No entanto o projeto de arranjos de espagos exteriores apresentado ndo esta em sintonia com essa

filosofia.
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Face ao exposto, considera-se que o projeto é viavel devendo no entanto em fase prévia ao
licenciamento ser apresentado e aprovada a adaptagdo necessaria no sentido de demonstrar a
valorizagio das espécies vegetais autdctones em particular dos habitats associados as linhas de
agua, mas também nos arruamentos e parques de estacionamento. S6 assim sera possivel mitigar a
acdo fortemente penalizadoras para os sistemas ecoldgicos. Assegurando, dentro do possivel, a
manutencéo de algumas biocenoses e também, no caso, improvavel, da reabilitag&o do espago no

final do periodo de utilizagio para a presente plataforma logistica, a sua naturalizagéo.

3.5.50L0S EUSO DO SOLO

O projeto da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo insere-se em area aluvionar do Tejo,
cujos solos detém uma elevada capacidade de uso agricola. Sendo considerados dos solos mais
férteis do pais, os impactes negativos do projeto neste descritor séo muito significativos, permanentes

e irreversiveis.

A area do projeto foi excluida da Reserva Agricola Nacional, no &mbito da revisdo do PDM de Vila

Franca de Xira e n4o constitui area de Aproveitamento Hidroagricola.

Uma vez que a area de implantagéo do projeto € solo urbano, mais especificamente encontra-se
classificada como “Solos Cuja Urbanizagdo Seja Possivel Programar’, na classe “Espagos para
Multiusos” e face a auséncia de condicionantes da nossa jurisdigéo, entendemos nada poder opor a

aprovacao do projeto.

Concorda-se com as medidas de minimizagdo apresentadas no EIA para o descritor Solos e Uso do

Solo. No entanto, na fase de construgdo, devem ainda ser implementadas as seguintes medidas:

e Dada a natureza dos solos em presenga, nas operactes de decapagem, estes devem ser
devidamente armazenados e acondicionados para posterior utilizagdo nas superficies onde

venha a ser necessaria a colocacéo de vegetacéio.

o Deverdo manter-se as melhores relagbes e negociagcbes com os proprietarios e agricultores,
das areas envolventes, na eventualidade de durante a execucdo dos trabalhos resultarem
prejuizos nas propriedades ou nas culturas agricolas, cultivadas ou a instalar, sem prejuizo

das indemnizag8es devidas, nos termos legais.

Em conclusao, considera-se que relativamente aos fatores ambientais Solo e Uso do Solo, e face a
situacéo de referéncia descrita no EIA e as caracteristicas do projeto, a implantacéo do projeto ira
induzir impactes negativos, significativos, permanentes e irreversiveis 0s quais se consideram
parcialmente minimizaveis desde que adotadas todas as medidas de minimizagao constantes no EIA

e as propostas pela CA.
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3.6 RECURSOS HIDRICOS
3.6.1 Recursos Hidricos Subterrdneos
3.6.1.1Caracterizacédo da Situacio de Referéncia

Aspetos quantitativos

Em termos hidrogeologicos, a area de estudo localiza-se na Unidade Hidrogeologica “Bacia Tejo-
Sado”, integrando o sistema aquifero Aluvides do Tejo. Trata-se de um sistema aquifero poroso, livre
a confinado ou semi-confinado. A precipitagéo constituiu a principal fonte de recarga do sistema,
sendo que o Rio Tejo e seus afluentes servem ao mesmo tempo como “estrutura” drenante e também

de recarga do sistema aquifero.

Relativamente ao estado desta massa de agua subterranea, com codigo PT T/, esta definido como

bom em termo de estado quantitativo e estado mau em termos de estado quimico.

Durante os periodos de maior pluviosidade, em grande parte da area de estudo, o nivel freatico esta a

superficie, transformando a area numa zona alagada.

O escoamento subterraneo da-se em direcéo ao Rio Tejo e ao longo da faixa de aluviées modernas,

até ao estuario.

No que respeita & vulnerabilidade, e para a area em estudo, segundo a metodologia da EPPNA, a
vulnerabilidade a poluigéo ¢ alta; de acordo com o indice DRASTIC, a vulnerabilidade é elevada.

A éarea de implantacdo da PLCR encontra-se quase integralmente inserida em “zonas inundaveis”,
pelo que foi alvo de um estudo hidraulico e hidrolégico (Gibb Portugal, 2011), que prevé o alteamento
da zona de implantacdo da PLCR, com execucdo de valas de drenagem que assegurem a

minimizacg&o do risco de cheia, quer dentro da plataforma, quer nas zonas envolventes.

O Estudo Geologico e Geotécnico (GSG, 2009 e 2010) efetuado para a area de estudo, permitiu
concluir que a PLCR sera construida sobre materiais com fraca aptiddo geotécnica, onde poderédo
eventualmente verificar-se situacbes de instabilidade, essencialmente devido a assentamento de
solos. Desta forma, foi necessario efetuar um estudo para o tratamento de solos (Keller Terra, Lda.,
2011), cuja solugdo de consolidagéo apontada e adotada em Projeto, corresponde a colocagéo de

aterros pré-carga, associados a malhas quadradas de geodrenos verticais.

As sondagens realizadas revelam a existéncia de uma formacéo superficial constituida por depoésitos
recentes, representados por materiais de cobertura e pelos aluvides atuais, argilas organicas, argilas
lodosas e areias lodosas, assentes sobre depésitos quaternarios com maior grau de consolidagédo e
menor contaminagado organica, constituidos por uma alternancia de argilas, areias e cascalheiras, cuja

origem se atribui aos depdsitos de terracos do Plio-Plistocénico.

Aspetos qualitativos

Para a analise da qualidade da agua subterranea, o EIA optou por criar 2 piezémetros nos locais
sugeridos no Plano de Monitorizagéo dos Recursos Hidricos Subterraneos, em que o piezémetro 1,

rocedimento d Avaliacao de impacie Ambiental 1
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situado na zona oeste, proximo da vala de Emaus, com uma profundidade de 30 metros, e o

piezémetro 2, situado junto as obras da Brisa na zona este, a uma profundidade de 27 metros.

Os resultados obtidos nas andlises efetuadas, foram comparados com os valores exigidos para a
Classe 3 do Anexo |, do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de agosto, relativo a qualidade das aguas doces

superficiais para producéo de agua para consumo humano.

Os valores dos parametros analisados nas aguas subterraneas dos piezometros executados (P1e
P2) revelam alguma deterioragéo da qualidade destas aguas, em especial no piezometro P2 onde

alguns parametros apresentam valores muito elevados.

No piezémetro P1, destaca-se os seguintes parametros acima do VMR* (classe 3): cloretos, fosfatos,
sulfatos, condutividade e acima do VMA® (classe 3) hidrocarbonetos totais. O parametro sédio
também apresenta valores elevados 810, apesar de ndo estar contemplado no Anexo |, do Decreto-

Lei n.° 236/98, de 1 de agosto.

No piezémetro P2, destaca-se os seguintes parametros acima do VMR manganés, cloretos, nitratos,
fosfatos, condutividade elevados, e acima do VMA sulfatos e hidrocarbonetos totais. Também os
parametros célcio (1000 mg/l), magnésio (600 mg/l), sédio (11 000 mg/l) e potassio (231 mg/l)
apresentam valores elevados apesar de ndo estarem contemplados no Anexo I, do Decreto-Lei n.°
236/98 de 1 de agosto.

De referir, que os valores de pesticidas detetados nos dois piezémetros ndo s&o relevantes, nem a

presenca de coliformes é significativa.

Tendo em conta a ocupagdo da envolvente da area de estudo, considera-se que estes resultados

refletem ja alguma contaminagao por parte das atividades e/ou infraestruturas existentes.

Tanto no piezémetro P1 como no P2, o nivel freatico foi registado a 2 m da superficie. De referir, que

a medicéo foi efetuada num periodo seco (Julho de 2012).
Usos

Na envolvente do projeto, foram inventariadas varias captagdes para uso privado (21) localizando-se
as mais proximas (3) a cerca de 70m dos limites da area da PLCR. Os furos mais proximos atingem
profundidades elevadas e a finalidade do uso de agua é a atividade industrial. Foram ainda
identificados 2 pogos (captagbes com maior probabilidade de serem afetadas, tanto ao nivel

quantitativo, como qualitativo), que distam cerca de 660m do limite SW, da area de estudo.

As 3 captacées para abastecimento publico inventariadas distam cerca de 650m do limite NE. O setor
NE da Plataforma Logistica encontra-se abrangido pelo perimetro de protegdo alargado das 3
captagbes acima mencionadas, pertencentes ao polo de captagdo do Carregado, sob a gestéo da
EPAL. Este setor abrange os lotes 4 e 5, que se destinam & atividade logistica, onde estao previstos

armazeéns, escritdrios, estacionamentos de ligeiros e pesados. Este tipo de estruturas néo faz parte

4 b i
Valor Maximo Recomendavel
5 T -
Valor Maximo Admissivel
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das interdigbes previstas na Portaria n° 1187/2010, de 17 de novembro (que aprova os limites

definidos para os perimetros de prote¢éo das captagdes do polo de extragéo do Carregado).

3.6.1.2 Avaliacdo de Impactes

Fase de Construcéio

Aspetos quantitativos

No que concerne as agdes com potencial impacte sobre os recursos hidricos subterraneos, estas
ocorrem maioritariamente durante a fase de construcdo, associadas as obras de escavacéo, a
reducdo de area de recarga das massas de agua, bem como a circulagdo/ manutencéo/
abastecimento de equipamento afeto & obra, presenca de estaleiros, areas de parqueamento e

depdsitos.

Em termos quantitativos, considera-se que a redugéo da infiltragéo das aguas decorrente, quer da
compactagao dos terrenos resultante da movimentagdo de veiculos e maquinaria e da propria
plataforma, quer da diminuicdo da area de infiltragdo, como resultado da presenca de estaleiro,
acessos e areas de estacionamento, provocard uma diminuicdo da recarga do sistema
hidrogeologico. Considera-se um impacte negativo, de magnitude média, direto, certo, permanente,
de ambito local, irreversivel e de significado reduzido por se considerar que no afeta globalmente a

massa de agua subterranea da Bacia do Tejo-Sado/Aluvides do Tejo.

A intersegéo do nivel freatico durante as escavagdes provocara o rebaixamento nos niveis de agua
locais. A ocorrer esta intersecgéo, representa um impacte negativo, ndo se prevendo que venha a
afetar a produtividade das captagdes de aguas subterraneas da envolvente elou o sistema
hidrogeologico presente, de magnitude reduzida, indireto, provavel, permanente, de ambito local,

irreversivel e de significado reduzido.

Aspetos qualitativos

Na fase de construgdo os principais fatores que poderéo afetar a qualidade das aguas subterraneas,
decorrem de uma situagéo de contaminagéo caso ocorra uma situagéo acidental durante o transporte
e manuseamento de 6leos e combustiveis, ou em consequéncia da circulagdo de maquinas e de

operacdes de manutengéo das mesmas.

No entanto, de acordo com o Projeto de Estaleiro e demais medidas de minimizagdo/prevencio
apresentadas, nomeadamente no que se referem a gestdo de produtos, efluentes e residuos, na
exploragéo do estaleiro, consideram-se as mesmas adequadas e, desde que devidamente

implementadas, suficientes para evitar que os possiveis impactes possam ocorrer.

Para a zona de estaleiro, reforga-se a necessidade de ser prevista a construcéo de uma plataforma
impermeavel para a realizagdo de operagbes de abastecimento, manutengdo e lavagens de

equipamento afeto & obra. Esta plataforma devera ser dotada de um sistema de recolha,
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armazenamento e tratamento das aguas residuais, para que todas as aguas residuais produzidas em
obra sejam encaminhadas para um sistema de tratamento de aguas residuais, com separagao de

matéria em suspenséo e hidrocarbonetos, antes da sua descarga num coletor municipal.

O manuseamento de produtos quimicos, de substancias oleosas ou de outras substancias passiveis

de contaminar os recursos hidricos, devera ser efetuado em local definido e devidamente

impermeabilizado.

Nos locais de armazenamento de produtos perigosos em obra (6leos, lubrificantes e produtos
quimicos) deverdo ser implantados volumes de contengédo secundaria, equipados com sistema de
drenagem, devidamente impermeabilizados e em area protegida das condigbes climatéricas. A
trasfega destes residuos perigosos, apenas devera ocorrer em areas impermeabilizadas e com

sistemas de drenagem apropriados.

De acordo com o proposto no EIA, devera ser implementado um Plano de Gestao de Residuos, por
forma a garantir o correto armazenamento e destino final adequado dos residuos produzidos, assim
como a elaboracdo de planos de atuagéo em situagdes de emergéncia que envolvam derrame de

substancias nocivas e passiveis de contaminar os recursos hidricos subterraneos.

Usos

O sector NE da area de estudo, onde esta prevista a construgéo de edificios e de acessos viarios,
integra a zona de protecéo alargada das captagbes de agua subterranea de abastecimento ptiblico
geridas pela EPAL e pertencentes ao polo de captagao do Carregado, de acordo com o projeto e com
a ocupagéo prevista para os edificios (atividade logistica), no entanto, nao se prevé que nesta zona
se venham a desenvolver atividades interditas de acordo com o n°2 do artigo 4° da Portaria n®
1187/2010, de 17 de novembro, nos termos dos nos 4 e 5 do artigo 6° do Decreto-Lei n°® 382/99, de
22 de setembro. Nao se considera que possam ocorrer impactes negativos sobre a qualidade ou

quantidade da agua das referidas captagées.

No que concerne as captagbes privadas mais proximas ndo se considera que sejam afetadas pelo

projeto uma vez que estas atingem profundidades elevadas.

Fase de Exploracéo

Aspetos quantitativos

A impermeabilizagéo do terreno efetua-se igualmente em areas associadas aos diversos edificios
instalados na plataforma, aos arruamentos e parqueamentos, que no conjunto correspondem a uma
area de cerca de 26,09 ha (63% da area de intervengéo), no entanto também a compactacao dos
solos e o posterior aterro construido e que se mantém nesta fase, reduzem a infiltragao das aguas
pluviais. Considera-se um impacte negativo, de magnitude moderada, direto, certo, permanente, de
ambito local, irreversivel e de significado reduzido por se considerar que ndo afeta globalmente a

recarga do sistema hidrogeoldgico.
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Aspetos qualitativos

No que se refere a qualidade das aguas subterraneas, uma situagio de contaminagédo podera ser
prevista caso ocorra uma eventual deficiéncia de funcionamento do sistema de saneamento,
nomeadamente rutura de drenagem de aguas residuais, ou uma situacio acidental de derrame de
substancias poluentes, como seja uma eventual fuga nos sistemas de armazenamento e
abastecimento do posto de abastecimento de combustiveis, o que a acontecer ira configurar um
impacte significativo face a elevada vulnerabilidade do sistema aquifero na area em estudo.

No entanto, considerando as caracteristicas construtivas do projeto, nomeadamente dos reservatérios
de combustivel enterrados, do sistema de drenagem e bacias de retengéo, bem como o sistema de
detec&o de fugas dos respetivos reservatérios e demais medidas apresentadas, considera-se que

esta afetagéo sera pouco provavel.

Na anadlise de riscos efetuada no ambito do projeto da PLCR (Certitecna, SA, 2011), os cenarios
identificados para o derrame de substancias perigosas (identificadas como o gaséleo e a gasolina)
foram avaliados com nivel de risco insignificante, no caso da rutura de tanques ou tubagem contigua,
por causa externa ou intrinseca de componente e com nivel de risco reduzido e médio, nos casos de
rutura da cisterna da viatura de abastecimento dos tanques ou da mangueira de abastecimento de
viaturas. Assim, a eventual deterioragdo da qualidade das aguas subterrAneas por substancias
poluentes, corresponde a um impacte negativo, de magnitude reduzida, indireto, improvavel,
temporario, de ambito local, reversivel e de significado reduzido, embora dependa da importancia e

dimensé&o da ocorréncia.

Salienta-se, ainda, a importancia da correta implementacéo de todas as medidas de minimizagio
apresentadas no EIA, com particular relevancia para a implementacéo de um sistema de drenagem
das aguas provenientes das coberturas, de zonas de circulagdo de veiculos e parques de
estacionamento, que permita a condugéo das aguas a orgdos de decantagdo de sdlidos e separagéo
de hidrocarbonetos, nomeadamente para as areas abrangidas pela area do perimetro de protecéo
das captagtes de abastecimento publico, pertencentes ao polo de captagéo do Carregado, sob a
gestdo da EPAL.

3.6.2 Recursos Hidricos Superficiais
3.6.2.1 Caracterizacdo da Situacao de Referéncia
Aspetos quantitativos

A area de estudo desenvolve-se na Bacia Hidrografica do rio Tejo e apresenta como principal curso
de agua o préprio rio Tejo, o qual se desenvolve a cerca de 1km da zona de intervencéo do projeto e

para onde aflui a quase totalidade das linhas de agua (ou de escoamento preferencial) existentes.

A darea de estudo do presente projeto desenvolve-se na massa de agua com o codigo PTO5TEJ1032,
na margem esquerda do rio Tejo e abrange parcialmente as bacias hidrograficas das valas do

Carregado, do Carril e de Emalls, e é atravessada por uma extensa rede de valas de drenagem e
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enxugo, sem denominagéo conhecida, sendo limitada a oeste e a sul pela Vala de Emats e a norte e
a este pela Vala do Carril. O projeto implanta-se essencialmente sobre terrenos aluviais, numa zona

de topografia quase plana.

Tendo em conta as Cartas Militares, em termos de rede hidrica, ha apenas a referir a Vala do
Carregado, a Vala do Carril e respetivo afluente incluido na REN, que & excegdo desta constituem

linhas de agua fortemente alteradas, sendo as restantes valas de origem antropica.

A Vala do Carregado toma este nome a partir da Ponte da Couraga, tendo antes o nome de Rio
Grande da Pipa. A sub-bacia de rio Grande da Pipa apresenta uma area de 118 km? e um

comprimento de curso de agua de 25 km.

A Vala do Carril apresenta uma bacia hidrografica alongada com uma area total de 1,36 km? Na
travessia da Linha do Norte, a bacia drenante é de 0,93 km?, dos quais 0,12 km® correspondem a
zona onde se encontra em construgdo, na margem direita, o ramal da A1 em Castanheira do Ribatejo.

Em termos de drenagem, sobressaem pela sua maior dimenséo a Vala do Carril que se desenvolve e
limita a area de estudo a norte e a Vala de Emaus, que limita toda a area de estudo a sul. Ambas tém
inicio dentro da area de estudo e afluem diretamente ao rio Tejo, assumindo-se como duas pequenas
sub-bacias de enxugo independentes. Quer a Vala do Carril, quer a Vala de Emals, apresentam um
regime hidrolégico de caracter temporario. Este tipo de regime hidrolégico é um reflexo das suas
pequenas dimensbes e das caracteristicas do clima do sul do Pais, onde as temperaturas medias

anuais sdo elevadas e onde a precipitac&o média anual é reduzida.

De acordo com os estudos desenvolvidos hidrologico-hidraulicos desenvolvidos (Gibb, 2011), estima-
se que, perante uma situagdo de cheia centenaria, o nivel maximo da agua no rio Tejo na zona frontal
ao projeto atinja a cota ~3,7, verificando-se a “inundagédo quase generalizada da margem direita do
Tejo até ao aterro da Linha do Norte. Excetua-se apenas a Plataforma Logistica de Lishoa Norte, e a

estrada junto & mesma (implantadas acima da cota 4,0 e 3,8,respetivamente .

Existe ainda uma area, adjacente a Linha do Norte, na margem esquerda da Vala do Carril, que
atualmente constitui um grande parqueamento de automdveis, que esta na eminéncia de ser galgada

durante a passagem da cheia centenaria.

A norte da Vala do Carril prevé-se a inundagdo da zona baixa adjacente a Vala do Carregado, em
particular a ocupagéo urbana que se desenvolve ao longo da EN 1-3 (rua Prudéncio Duarte Correia
abaixo da cota 3,8). O mesmo estudo refere, contudo, que os efeitos da implantagéo do n6 da A1 em
Castanheira do Ribatejo originam uma alteragéo significativa na delimitagéo da rede hidrografica local,
fazendo com que (& excegéo de trechos localizadas de transbordamento de agua da Vala do Carril)
grande parte da zona prevista para a implantagéo da futura PLCR deixe de ser afetada pelas grandes

cheias no rio Tejo.

Fontes de Poluigéo
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Segundo Hidroprojeto (2006), a situagdo atual e as principais fontes poluentes das duas linhas de

agua presentes na area de estudo séo as seguintes:

e Vala do Carril — Apresenta-se muito poluida, bem como, as valas de drenagem existentes na
zoha. As fontes poluentes correspondem a aguas residuais domésticas e industriais da

Castanheira;

e Vala do Carregado — Na Ponte da Couraga, zona a partir da qual a linha de agua se denomina
Vala do Carregado, encontra-se ja poluida, ao longo da EN13 e até ao Corado (ponto em que
atinge o Tejo) apresenta-se muito poluida. Como fontes poluentes, salientam-se as aguas
residuais domésticas e industriais da Castanheira, ao longo da EN13, e nas margens da Vala
do Carregado em zona aluvial, encontram alguns armazéns, oficinas, um entreposto

automovel e uma adega, ambos com dimensé&o significativa.

e Vala de Emaus — essencialmente poluigdo de origem agricola.

De acordo com o Inventario Nacional de Sistemas de Abastecimento de Agua e de Aguas Residuais
(INSAAR, 2010), o concelho de Vila Franca de Xira apresenta, atualmente, um atendimento da
populagdo em matéria de drenagem de aguas residuais domésticas de 71-90%, mas um reduzido
atendimento em matéria de tratamento de aguas residuais (21-50%). O concelho apresenta, assim,
diversos pontos de descarga direta de efluentes nédo tratados (ou parcialmente tratados) no meio

recetor natural.

As descargas de efluentes liquidos domésticos ndo tratados s&o responsaveis pela contaminacéo
orgénica e microbioldgica das linhas de agua, traduzindo-se na diminuigdo do teor de oxigénio da

agua, o que provoca fendmenos de eutrofizagéo, entre outros processos decorrentes da poluicéo.

As descargas de efluentes industriais, por seu lado, introduzem contaminagdo quimica nas aguas
superficiais, sendo responsaveis pelo aumento da concentragdo de metais pesados, hidrocarbonetos,

enfre muitas outras substancias téxicas.

No que se refere ao sector agricola e de pecuaria, estima-se que a sua contribuicdo seja igualmente
significativa no concelho de Vila Franca de Xira. As praticas intensivas de fertilizagdo e de uso de
pesticidas sdo responsaveis por uma forte contaminagédo das aguas por compostos azotados e de
fosforo, os quais contribuem significativamente para os processos de eutrofizagio e degradagéo da
qualidade das aguas superficiais recetoras. Quanto as atividades de pecuaria, elas sdo uma fonte
relevante de contaminacdo das aguas por fosfatos, de azoto e aumento da concentragio de solidos

suspensos, entre outros poluentes.

Aspetos qualitativos

Para caracterizar a qualidade da agua superficial, o EIA recorreu a dados de qualidade
disponibilizados nas estagdes de monitorizacdo (rede de qualidade de agua superficial do Sistema
Nacional de Informagéo de Recursos Hidricos, SNIRH), mais proximas e representativas da area de

estudo.

Procedimento d Avaliacao de impacte An
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O EIA refere que constataram a proximidade de duas estagdes de monitorizagdo, uma das quais na
Vala do Carregado (19D/03) e outra na mesma linha, mas numa zona onde ainda se designa por Rio
Grande da Pipa — Ponte Couraga (19D/05). Verificaram que apenas os dados da estagdo de

monitorizacdo de Ponte Couraga eram recentes e permitiram caracterizar corretamente a qualidade
da agua.

De acordo com os dados disponibilizados pelo SNIRH para a estagéo de Ponte Couraga (19D/05),
para o periodo entre Janeiro de 1995 e Dezembro 2008 (data a partir da qual n@o estdo disponiveis
dados), e segundo os critérios de classificagdo do INAG “Classificagédo dos cursos de agua
superficiais de acordo com as suas caracteristicas de qualidade para usos multiplos”, verifica-se que

a qualidade da agua se revelou sempre muito ma.

Dos dados obtidos desde 2005, verifica-se que os parametros responsaveis pela qualidade da agua

obtida foram:
o 2005: Fosforo, Caréncia bioquimica de oxigénio e Fosfatos;
e 2006: Fosforo;
o 2007: Fésforo;

e 2008: Fosforo.

Como se pode verificar pelos dados disponibilizados, no periodo consultado, a estacéo de
monitorizagdo apresentou um resultado global de qualidade "muito ma” decorrente dos valores de

fosforo dissolvido na agua, indicadores de contaminagéo decorrente da acumulagéo de matéria

organica.

Avaliagéo do Estado Ecolégico
De acordo o PGRH do Tejo o estado da massa de agua € indeterminado.
Flora e Vegetacéo ribeirinha

A implantagéo da PLCR interfere com a area montante de duas pequenas sub-bacias que drenam
diretamente para o rio Tejo na sua margem direita, a da vala do Carril e a da vala de Emaus. Os
habitats ribeirinhos diretamente afetados, segundo a analise e avaliagdo feita no ambito do EIA com
base nos macréfitos, encontram-se em mau estado de conservagéo. Para jusante, até a confluéncia
com o rio Tejo, estas valas intersectam vias de comunicag@o, areas urbanas e terrenos onde se
pratica agricultura intensiva. Muito embora ndo tenham procedido a avaliagdo do estado de
conservagéo em que estes trogos de jusante se encontram, a semelhanca que apresentam em
termos de colonizacdo com os estudados no ambito do EIA a montante, levam a crer que se

encontram também em mau estado de conservagéo.

As valas encontram-se quase totalmente cobertas por cani¢o (Phragmites australis) e Tabua
(Typha latifélia). Véem-se alguns arbéreos nomeadamente de Freixos (Fraxinus angustifolia) e

salgueiros (Salix sp.). Nas proximidades da area em analise foram observados alguns exemplares
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de Choupo branco (Populus alba), choupo negro (Populus nigra) e algumas tamargueiras
(Tamarix sp.).
Para a classificacédo do estado ecolégico dos diferentes ecossistemas fluviais existentes na area de

estudo, foram eleitos quatro locais de amostragem:

e PLCR-1, na Vala do Carril, curso de agua que se desenvolve no extremo norte da area de

estudo;
e PLCR-2, no afluente da Vala do Carril, que atravessa parcialmente a area de estudo a oeste;

o PLCR-3, no afluente da Vala de Emaus que se desenvolve ao longo da estrada do Porto da

Areia, limitando a este a area de estudo;
e PLCR-4, no extremo oeste, na Vala de Emaus, junto ao Caminho Municipal 1237.

A eleicdo destes quatro locais de amostragem, segundo o EIA, teve por premissa abarcar a
heterogeneidade de ecossistemas fluviais existentes na area de estudo e que poderéo ser

potencialmente afetados pela implantagdo da Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo.

Desenvolvida a avaliagido dos elementos relativos ao estado biolégico, o EIA refere que em todos os
indices usados se obtiveram uma avaliacdo de qualidade bioldgica ma, manifestando o Indice Mean
Trophic Rank (MTRp) um importante nivel de poluigéo organica, o indice de Vegetagéo Riparia (IVR)
uma ma integridade ecoldgica e o indice de Qualidade de Bosque Ribeirinho (QBR) um bosque

ribeirinho com degradacgao extrema.

A andlise realizada permitiu concluir, inequivocamente, que as valas atravessadas pela area de

estudo configuram um ecossistema ribeirinho completamente artificializado.

Caraclerizagéo da ictiofauna

Atendendo a importancia que a comunidade piscicola possui como indicadora da qualidade ambiental
dos sistemas fluviais e por ser, potencialmente, das mais afetadas pelas alteragtes de habitat
provocadas por agdes de regularizacéo, canalizagéo e alteragéo dos usos nos terrenos contiguos aos
cursos de agua, no presente trabalho ¢ dada uma atencgéo particular a este grupo faunistico. Para
avaliar o estado ecolégico dos diferentes recursos hidricos superficiais existentes na area de
implantagéo da PLCR, foram eleitos dois locais de amostragem, um na Vala do Carril e o outro na

Vala de Emalis, ambas, afluentes diretas do rio Tejo.

Estes locais encontram-se todos situados na area de influéncia da Plataforma logistica de
Castanheira do Ribatejo — CR_Carril-1 (Vala do Carril) e CR_Emads-1 (Vala de Emaus), e no seu

extremo mais jusante devido a efemeridade que apresentam.

Segundo o EIA, uma vez que para esta regido ainda néo existe um indice de integridade biologica
que contemple a ictiofauna como indicador ecolégico, a analise foi feita com base em indicadores

(métricas) para a comunidade piscicola.

te Ambiental n“993/2012
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e Vala do Carril

Na amostragem realizada, néo foram capturados quaisquer individuos pertencentes & comunidade
piscicola. Como ja foi referido, quer as caracteristicas hidrogeomorfolégicas, quer a acentuada
contaminagéo organica em que se encontra este ecossistema ribeirinho, impossibilita a existéncia de

espécies piscicolas, mesmo as mais tolerantes a degradagéo.

Na analise das guildas ecologicas, e segundo o indice de integridade biética (I1B), criado para a bacia
hidrografica do rio Tejo (Oliveira & Ferreira (2001), podemos dizer que o estado de conservagéo da

Vala do Carril se apresenta ao nivel da Extrema degradagéo.

Refira-se que em sistemas idénticos, afluentes que apresentam conectividade com grandes cursos de
agua (rio Tejo) e que n&o se encontram perturbados, podem pontualmente apresentar populagbes
flutuantes, permanecendo nestes cursos de agua de caracter intermitente enquanto as condigées néo
lhes s&o adversas, nomeadamente as espécies Anguilla anguilla e Cobilis paludica muito resistentes

a condicdes de défice de oxigénio e a diversos tipos de polui¢éo.

o Valade Emauls

Na amostragem realizada, ndo foram capturados quaisquer individuos pertencentes a comunidade
piscicola. Como ja foi referido, quer as caracteristicas hidrogeomorfolégicas, quer a acentuada
contaminagdo organica em que se encontra este ecossistema ribeirinho, impossibilita a existéncia de

espécies piscicolas, mesmo as mais tolerantes a degradagéo.

Na analise das guildas ecoldgicas, e segundo o indice de integridade bidtica (I1B), criado para a bacia
hidrografica do rio Tejo (Oliveira & Ferreira, 2001), podemos dizer que o estado de conservagéo da

Vala de Emaus se apresenta ao nivel da Extrema degradacéo.

Refira-se que em sistemas idénticos, afluentes que apresentam conectividade com grandes cursos de
agua (rio Tejo) e que n&o se encontram perturbados, podem pontualmente apresentar populacbes
flutuantes, permanecendo nestes cursos de agua de caracter intermitente enquanto as condi¢ées néo
lhes séo adversas, nomeadamente as espécies Anguilla anguilla e Cobitis paludica muito resistentes

a condices de défice de oxigénio e a diversos tipos de poluigéo.

3.6.2.2 Avaliacdo de Impactes nos recursos hidricos superficiais

Fase de Construcdo

Aspetfos quantitativos

Durante a construgdo do projeto @ previsivel que venham a ocorrer impactes negativos nos recursos
hidricos superficiais existentes na respetiva area e envolvente, gerados pelas atividades de
desmatagdo e decapagem do solo, movimentagdes de terras em geral e armazenamento de terras,
uma vez que estas constituem atividades que potenciam a libertag&o de poeiras e particulas e,

consequentemente, o seu transporte e deposicéo nas valas de drenagem e enxugo, incrementando o

42



seu assoreamento, o que tendera a fazer subir o respetivo nivel das aguas, por dificuldade de
escoamento. Caso o solo permanecga a descoberto por um periodo prolongado, poderdo ainda ocorrer
fenémenos erosivos que reforcam as referidas emissoes. Estes impactes séo considerados negativos,

temporarios, locais e com efeitos de curta a média duragdo, sendo minimizaveis e pouco

significativos.

Apbs a execugdo do aterro, ocupando uma area de cerca de 43 ha entre as valas do Carril e de
Emaus, o projeto introduzira, comparativamente com a situagéo atual, um acréscimo da area
impermeabilizada e, consequentemente, um aumento dos caudais circulantes na rede hidrografica
interessada, em situagéo de cheias. Este efeito, em situacéo de cheia e sem intervengées na rede
hidrografica, sera previsivelmente responsével por uma subida dos niveis de agua na seccao de
controlo do escoamento nas valas adjacentes a zona da PLCR Na fase de construcéo, estes impactes

s&0 considerados negativos, temporarios, locais e com efeitos de curta duragéo, sendo minimizaveis

e pouco significativos.

As intervencdes sobre a rede hidrografica existente, de protecdo e defesa contra cheias,
correspondem, para além da elevagdo das cotas do terreno na area a edificar, a medidas de
regularizagéo fluvial para adequagéo da capacidade de vazéo dos cursos de agua intercetados. Desta
forma, as valas regularizadas serdo dimensionadas para permitir a vazéo do caudal de ponta da cheia

centenaria, procedendo-se & colocagéo de enrocamento e de gabions nos taludes.

Estas agbes abrangem a Vala de Emaus, a Vala de Fundo 1. A Vala de Fundo 2. A linha de agua

afluente da Vala do Carril, incluida na REN néo sera intervencionada.

Particularizando para a vala de Emaus, esta constitui um curso de agua semelhante as restantes
valas de enxugo e drenagem da zona, apresentando uma capacidade de vazdo manifestamente
insuficiente. Deste modo, no ambito da criagdo da PLCR foi considerado imprescindivel a execugéo
de obras de regularizagéo fluvial nesta vala, com a correcéo da diretriz (eliminacdo de alteragdes
bruscas do alinhamento da vala) e redimensionamento do leito principal da linha de &gua. No
dimensionamento das seccbes de vazdo, para além da defesa contra inundagbes na zona da
plataforma (até frequéncias médias de uma vez em cem anos), pretenderam minimizar o

agravamento das condicbes de escoamento em situacdo de cheia, isto &, das sobre-elevacgdes

geradas nos niveis de agua para montante.

Por outro lado, entre o limite da PLCR e a Vala do Carril encontram-se em construgéo os ramais de
ligagdo a A1/IP1 em Castanheira do Ribatejo e respetivas ligagbes a rede rodoviaria existente
(incluindo a ligagdo @ EN1 e os acessos a zona a Sul da Linha do Norte), que irdo constituir uma
barreira entre a PLCR e o curso de agua, com excegéo da zona localizada a Este (envolvendo a faixa
confinante com o viaduto e com a rua da Estac&o). Para esta ultima zona, e embora néo esteja na
area de jurisdi¢do da futura plataforma mas constituindo um acesso ao parque logistico, vao proceder
3o alteamento localizado da estrada municipal para a cota ~ 3,9, de modo a evitar que a rua da
Estagdo constitua um zona preferencial de drenagem do volume de agua que transborda, com

elevada frequéncia, da vala do Carril.

Procedimento d Avaliacao de impacte Ambiental n*993/2012
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Os impactes gerados, resultantes do aumento da area impermeabilizada e do transporte e deposigéo
de material proveniente, principalmente, das movimentagtes de solo nas valas de drenagem e
enxugo, incrementando o seu assoreamento, sdo negativos e pouco significativos ao nivel dos
aspetos quantitativos dos recursos hidricos dado que est&o previstas um conjunto de agbes para
aumento da capacidade de vazdo da Vala de Emaus, da Vala de Fundo 1, da Vala de Fundo 2, e 0
alteamento da estrada municipal, entre outras medidas, que garantirdo o escoamento dos caudais de

cheias, sem afetagio de pessoas e bens.

No que se refere as obras de regularizacéo previstas, dado o mau estado de conservagio da
vegetacgao riparia das margens das linhas de agua a intervir (nomeadamente na Vala de Emaus), nao
sdo expectaveis impactes negativos significativos, propondo-se neste Parecer que venham a ser

executadas algumas medidas de reabilitagdo ecolégica da linha de agua considerada REN.

Aspetos qualitativos

Durante a construg&o do projeto & previsivel que venham a ocorrer impactes negativos, temporarios,
locais e com efeitos de curta a longa duragéo na qualidade da agua dos recursos hidricos superficiais
existentes na respetiva envolvente, gerados pelas seguintes atividades construtivas: desmatagdes e
decapagens do solo, movimentagdes de terras em geral, armazenamento de terras, exploracéo e
gestdo dos estaleiros da obra, funcionamento de veiculos e maquinaria de apoio a obra (circulagéo,

abastecimento, operagdes de manutencéo) e execugéo de fundagdes.

Atendendo a presencga de valas de drenagem guase em toda a envolvente a plataforma logistica, a
drenar para o rio Tejo, é assim expectavel que eventuais derrames ou infiltragbes no solo possam vir
a escoar (superficial ou subterraneamente) para a referida massa de agua, potenciando um impacte
negativo sobre a qualidade da agua do mesmo, o qual sera contudo, sem expresséo. Estas situagoes,
a acontecer, seréo contudo esporadicas e de baixa magnitude, ndo se prevendo a ocorréncia de

impactes com significado sobre a massa de agua em causa.

De uma forma geral, podem-se identificar como potenciais impactes negativos sobre as valas
identificadas no interior da area de estudo o seu eventual assoreamento, assim como o aumento de
solidos suspensos e contaminagdo da agua (em resultado de eventuais derrames de 6leos ou
combustiveis, bem como pelo contacto com terras contaminadas ou produtos quimicos usados na
obra), que ocorrem durante os movimentos de terra e obras de construgéo civil a executar. Tratam-se
contudo de impactes excecionais que nio decorrem da atividade normal da obra. O afastamento das
atividades construtivas relativamente as valas existentes e a implementacéo de boas praticas de
exploracdo e gestio dos estaleiros das obras permitirdo evitar a ocorréncia de impactes significativos
durante a fase de construgdo. Considera-se que as diversas medidas propostas neste parecer

permitem minimizar e evitar os impactes nesta fase, tais como:

o Elaboragdo de planos de atuagao para fazer face a situagdes de emergéncia que envolvam o
derrame de substancias nocivas e de dleos e combustiveis das maquinas e veiculos afetos a

construcao;
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e Proteger convenientemente as linhas de agua e linhas de escoamento preferencial existentes
relativamente as movimentacdes de terras necessarias a obra e, em geral, as atividades de

exploragéo do estaleiro;

e Os estaleiros deverdo, ainda, ser localizados preferencialmente em locais de declive reduzido
€ com acesso proximo, para evitar, tanto quanto possivel, movimentacdes de terras e

abertura de acessos;

o Construgdo de uma plataforma impermeavel para a realizagdo de operacdes de
abastecimento, manutencéo e lavagens de equipamento afetosa obra. Esta plataforma devera
ser dotada de um sistema de recolha, armazenamento e tratamento das aguas residuais, para
que todas as aguas residuais produzidas em obra sejam encaminhadas para um sistema de
tratamento de aguas residuais, com separagdo de matéria em suspenséo e hidrocarbonetos,

antes da sua descarga num coletor municipal.

o Nos locais de armazenamento de produtos perigosos em obra (éleos, lubrificantes e produtos
quimicos) deverdo ser implantados volumes de contengéo secundaria, equipados com
sistema de drenagem, devidamente impermeabilizados e em area protegida das condigbes
climatéricas. A trasfega destes residuos perigosos, apenas devera ocorrer em areas

impermeabilizadas e com sistemas de drenagem apropriados.

e Areposicéo da estrutura fisica existente antes do inicio das obras, nas areas ocupadas pelos
estaleiros e acessos temporarios aos locais das obras e nas areas de ocupagdo temporaria

fora da area de construgéo;

Por outro lado, a fase de construgcdo sera responsavel pela movimentacéo de elevado numero de
operarios em estaleiro que irdo gerar efluentes que serdo, no entanto, encaminhados para as
infraestruturas publicas de drenagem. Face a situagéo de referéncia, verificar-se-a um acréscimo de

19 m%dia de efluentes liquidos afluentes a rede publica de drenagem e ao sistema de tratamento.

Atendendo a existéncia de sistemas publicos de recolha, transporte e tratamento de efluentes
domésticos, trata-se de um impacte é negativo, direto, temporario, moderado, certo, local, reversivel,

de mitigabilidade baixa e magnitude muito baixa.

Esta prevista a ocorréncia de efluentes liquidos resultantes da construgdo gerados, por exemplo, ao
nivel das operacdes de lavagem de rodados ou lavagem de ferramentas. Estes efluentes seréo
encaminhados para a infraestrutura publica por interposicdo de um sistema de pré-tratamento com
retengéo de hidrocarbonetos, ou serfo acondicionados e reutilizados na producéo de betdo. Assim,
conclui-se que o impacte sera negativo, indireto, temporario, ndo significativo, certo, local, reversivel,

de mitigabilidade baixa e magnitude baixa.

Os impactes sobre a vegetag&o ribeirinha seréo principalmente decorrentes das agdes de aterro, da
construgédo da rede viaria e drenagem e da movimentacéo de maquinas. Atendendo ao mau estado

de conservagéo da vegetagéo, considera-se que os impactes serdo negativos, pouco significativos.
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No que concerne, a comunidade piscicola julga-se que na fase de construgao os impactes nao serdo
significativos atendendo ao estado de conservagdo da Vala do Carril e Vala de Emaus que se

apresenta ao nivel da Extrema degradacéo ao resultado do indice de integridade hidtico.

Fase de Exploracéo

Aspetos quantitativos

Durante a fase de exploragéo, prevé-se a manutengéo dos impactes gerados na fase de construcéo e
a geragdo de novos impactes associados a previsivel ocupacgéo/utilizagéo da PLCR. Assim,
considera-se que os principais impactes decorrerdo das alteragoes continuadas no tempo resultantes
da presenga de um novo aterro, das alteragbes das condigbes de escoamento da Vala de Emats
(prolongamento do impacte iniciado na fase de construgdo) e de alteragbes de escoamento

decorrentes da recolha de aguas pluviais da PLCR.

Como anteriormente referido, apds a execugéo do aterro, o projeto introduziré, comparativamente
com a situagdo atual, um acréscimo da area impermeabilizada e, consequentemente, um aumento

dos caudais circulantes na rede hidrografica interessada, em situagéo de cheias.

De acordo com o estudo hidrologico-hidraulico desenvolvido, preveem os seguintes efeitos da
implementagéo do projeto sobre os aspetos de quantidade dos recursos hidricos superficiais (Gibb,

2011):

o Atualmente, os niveis maximos da agua (cheia centenaria) na Vala do Carril na zona
adjacente a PLCR, sem influéncia das cotas da agua no rio Tejo, atingem a cota ~3,0. Na
situagéo futura (acréscimo de caudal circulante), em que n&@o se prevé qualquer intervengéo

na vala do Carril, a alteracdo do andamento da superficie livre da agua é impercetivel,

e Para a Vala de Emaus estima-se que, para a cheia centenaria na situagéo atual (com a
implantagéo, a Sul da Linha do Norte, da plataforma de Lisboa Norte), a cota maxima da agua
atinja a cota 2,64 na zona frontal da PLCR (secg&o de montante da passagem hidraulica sob
a rua da Estagéo/recinto dos SMAS de Vila Franca de Xira). Para a situagéo futura, este valor
sobe para 2,80 (com a substituicio integral da passagem hidraulica existente por um quadro
com 3 m de rasto). Verifica-se, assim, uma subida de cerca de 0,16 m a montante da
travessia sob a rua da Estagdo. No entanto, as intervengdes, tal como concebidas, quer para
a rede hidrografica (implantagéo de valas com capacidade de vazao adequada), quer para o
trecho da via rodoviaria intercetado (alteamento da rasante na passagem hidraulica para a
cota 3,4) evitam o extravasamento generalizado da rede hidrografica da vala de Emalus, que

se verifica atualmente com grande frequéncia;

e Na estrada do Bairro, os niveis maximos da agua na Vala de Emaus no limite Norte da PLCR
passam da cota 3,62 na situagéo atual (com galgamento do leito principal) para a cota 3,30 na
situagdo futura. Esta redugéo de 0,32 m constitui uma medida de minimizagéo dos riscos de

inundacgéo desta estrada municipal (CM1237).
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Refere o EIA que analisando as conclusdes do estudo hidrologico-hidraulico desenvolvido acima
transcritas, € possivel concluir que a implantagdo do projeto (juntamente com as obras de
regularizagéo propostas) ndo € passivel de alterar o regime hidrolégico da Vala do Carril e que ir4 ser
responsavel por alteragbes pouco significativas sobre os niveis maximos da agua, na Vala de Emats,

em situagdo de cheias. Tratam-se assim de impactes negativos, localizados e pouco significativos.

Segundo o EIA, a salvaguarda de pessoas e bens é acautelada pelas seguintes opgdes de projeto:

e As zonas cujas redes de drenagem pluvial poderdo ser, eventualmente, interligadas ao
sistema de drenagem transversal do né da A1 em Castanheira do Ribatejo ou que
descarregarao para a Vala do Carril, serdo implantadas a cota 4,2, que permite salvaguardar
a PLCR da ocorréncia simultanea de cheias e de elevados niveis de agua no estudrio do
Tejo;

e As restantes areas do recinto da PLCR poderéo ser implantadas a cotas mais baixas,
acompanhando a evolugéo dos niveis maximos da agua (cheia centendria) nas Valas de

Emats e de Fundo 1;

» Independentemente da solugdo a privilegiar para a drenagem da plataforma, a estrada da

Estagcdo na zona passagem hidraulica da Vala de Emaus sera alteada para a cota 3,4.

o Para confinar a zona afetada por inundagdes geradas, num cenario extremo, por
extravasamento da Vala do Carril, a rasante da Rua da Estacdo (nas proximidades da

margem direita desta linha de agua) sera elevada para uma cota minima igual a 3,8.

No que se refere as alteragbes de escoamento decorrentes da recolha de aguas pluviais da PLCR e
por impossibilidade de a realizar através de coletores (tendo em conta que todo o empreendimento
ficard praticamente & mesma cota), o projeto prevé a criagdo de diversas valas de drenagem
secundarias, no interior do empreendimento, de modo a que estas possam receber os caudais
pluviais, provenientes da drenagem das coberturas e arruamentos, e os encaminhem para as valas

de drenagem principais.

A recolha das aguas pluviais dos arruamentos sera feita através de sumidouros nas zonas onde
existe proximidade a valas de drenagem e por meio de valetas paralelas as vias de circulagdo em
zonas afastadas de valas de drenagem. As valetas tém como objetivo encaminhar as aguas pluviais
para pontos de descarga que ligardo as valas. Segundo o EIA, optaram por esta solug&o com o intuito
de aproveitar a inclinagdo do arruamento para drenagem da agua em superficie livre sem
necessidade de execugdo de condutas enterradas que devido as grandes distancias a percorrer

atingiriam grandes profundidades.

O impacte associado a descarga de aguas pluviais em pontos concentrados é considerado como

negativo, permanente, local e pouco significativo.
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No que se refere as aguas residuais, face aos valores estimados, e de acordo com as informagoes
recolhidas junto da SIMTEJO, as redes de drenagem e os sistemas de tratamento do concelho tém
capacidade para absorver quer a carga ‘permanente’, quer a carga “de ponta’ geradas pelos
efluentes, sendo a afetacdo sobre os sistemas reduzida. Assim o impacte € negativo, direto,

permanente, significativo, certo, local, ndo reversivel, de mitigabilidade média e magnitude alta.

O desenvolvimento da atividade do loteamento industrial originara o consumo de agua. Os valores
estimados indicam um consumo regular de aproximadamente 112,5 m°/dia. A area em estudo &
servida pela rede de abastecimento publica de agua, estando assegurado o fornecimento de agua a
partir da mesma. Sera, no entanto necessario ajusta-la e prolonga-la para cada lote a executar
atendendo as condicdes da entidade gestora, neste caso os Servigos Municipalizados de Vila Franca
de Xira. No que concerne a disponibilidade de agua, nio se considera que o sistema sofra
consequéncias significativas pela existéncia deste “novo consumidor’. O impacte & negativo, direto,

permanente, pouco significativo, certo, local.

Aspetos qualitativos

Considera-se que o potencial derrame de combustivel ou de outros produtos quimicos na rede
hidrografica existente decorrentes de operagdes de manuseamento de combustivel ou meramente do
trafego rodoviario se afigura como um impacte pouco provavel, de magnitude reduzida, com efeito
prolongado a permanente, mas com possibilidade de minimizagéo no que se refere ao abastecimento
de veiculos. Assim, a falta de dados concretos, e desde que se adotem regras adequadas de
controlo/contencdo de eventuais derrames e de salvaguarda do plano de agua, os impactes

originados por esta via serdo, previsivelmente, sem significado.

O arraste de solidos e de eventuais contaminantes provenientes por exemplo de 6leos derramados no
pavimento pode provocar problemas no escoamento e na qualidade das aguas pluviais recolhidas,
respetivamente. Assim, considera-se que para minimizar este impacte negativo, na fase de
exploragdo devera ser prevista uma rede de drenagem de &guas residuais separativa das aguas
pluviais ndo contaminadas e contaminadas, devendo estas dltimas serem sujeitas a tratamento em
separador de hidrocarbonetos e conduzidas a destino final adequado. Deveréo ainda ser sujeitas ao

mesmo procedimento as aguas residuais provenientes das lavagens dos veiculos.

No caso do posto de abastecimento, os efluentes provenientes das lavagens e as aguas pluviais

contaminadas, deverdo ser tratadas em separador de hidrocarbonetos e conduzidos a destino final

adequado.

Salienta-se que, no caso das daguas pluviais contaminadas, a tratar em separador de
hidrocarbonetos, e caso as mesmas sejam conduzidas a linha de 4gua (nomeadamente através
de coletor pluvial) carece de licenciamento de descarga de aguas residuais, a emitir por esta
APA, de acordo com o disposto no Decreto-Lei n® 226-A/2007, de 31 de maio.

Em termos de impactes nos ecossistemas aquaticos e ribeirinhos, na fase de exploragéo do PLCR,

considera-se que no geral os impactes seréo negativos, pouco significativos certos e irreversiveis,
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sobretudo resultantes do escoamento direto para as linhas de agua das aguas pluviais que ira originar
perturbacdo acrescida, pelo arrastamento de hidrocarbonetos resultantes da movimentacéo de
veiculos. Este impacte e contudo minimizavel com a implementagéo das medidas que constam deste

Parecer.

3.6.3. Impactes Cumulativos
3.6.3.1 Recursos Hidricos Subterridneos

A construgdo do projeto representa um impacte negativo, decorrente do aumento da area
impermeabilizada, que se traduz na reducéo da area de recarga do sistema aquifero. Este impacte é
cumulativo com a impermeabilizagdo efetuada pela presenca das edificacdes existentes e pelas

construgdes previstas.

3.6.3.2. Recursos Hidricos Superficiais

Em termos quantitativos, atendendo ao estudo hidrolégico-hidraulico desenvolvido, verifica-se que os
efeitos da implantacdo do projeto do n6 da A1 em Castanheira do Ribatejo originam uma alteragéo
significativa na delimitacdo da rede hidrografica local, fazendo com que (a excecdo de trechos
localizados de transhordamento de agua da Vala do Carril) grande parte da zona prevista para a
implantagéo da futura PLCR deixe de ser afetada pelas grandes cheias no rio Tejo, segundo este

estudo.

Efetivamente, entre o limite da PLCR e a Vala do Carril encontram-se em constru¢ao os ramais de
ligacdo a A1/IP1 em Castanheira do Ribatejo e respetivas ligacdes a rede rodoviaria existente
(incluindo a ligacdo a EN1 e os acessos a zona a Sul da Linha do Norte). Dos elementos de projeto
consultados, estas vias serdo implantadas na zona confinante com a futura plataforma, em aterro com
a rasante acima da cota 3,8 (isto &, acima do nivel maximo da agua atingido durante a ocorréncia da
cheia centenaria). Assim, estas infraestruturas constituem uma barreira entre a plataforma e o curso
de agua, com excecgdo da zona localizada a Este (envolvendo a faixa confinante com o viaduto e com
a rua da Estacio). Para esta Ultima zona, e embora néo esteja na area de jurisdicdo da futura
plataforma, mas constituindo um acesso ao parque logistico, véo proceder ao alteamento localizado
da estrada municipal para a cota ~ 3,9, de modo a evitar que a rua da Estagéo constitua uma zona
preferencial de drenagem do volume de agua que transborda, com elevada frequéncia, da vala do
Carril.

Em termos qualitativos, a ocorréncia de impactes cumulativos na fase de constru¢do depende

diretamente da simultaneidade dos trabalhos de construgéo das estruturas do projeto e das outras

intervencdes previstas nos projetos da Plataforma de Lisboa Norte e do N6 da Brisa.

Tendo em conta o faseamento previsto para as obras em causa, o EIA considera improvavel o

aumento da magnitude dos impactes sobre a qualidade da agua apontados para a fase de
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construcéo, que se prendem com o transporte de sedimentos e eventual derrame de produtos toxicos

para as linhas de agua presentes e, consequentemente para o rio Tejo.

Durante a fase de exploragéo, a presenga da globalidade dos projetos intensificara as presstes ao
nivel da presenga de utilizadores e funcionarios, conferindo maior probabilidade a ocorréncia de

derrames de combustivel e 6leo usado durante o funcionamento/ abastecimento/ manutengéo de

veiculos pesados.

3.6.5. Medidas de Minimizagio e Plano de Nonitorizagio
Concorda-se com algumas medidas de minimizagéo propostas no EIA, tendo a CA proposto medidas
adicionais, (ver Anexo Il). Foi proposto pela CA um plano de monitorizagéo para os recursos hidricos

subterraneos.

3.6.5. Conclusio Setorial

Os impactes passiveis de ocorrerem sobre os recursos hidricos subterraneos estéo associados a
eventual deterioracdo da qualidade das aguas subterraneas e a impermeabilizagdo de areas de
recarga e sdo classificados como impactes negativos, de magnitude variavel e meédia e pouco
significativos. Consideram-se adequadas e, desde que devidamente implementadas, suficientes as

medidas de minimizacdo propostas neste parecer.

Do ponto de vista dos recursos hidricos superficiais, a area de estudo apresenta-se inserida numa

zona hidrografica muito artificializada, dominada por valas de drenagem que escoam para o rio Tejo.

A qualidade da agua nas referidas valas € ma, o que é evidenciado pelo estudo desenvolvido aos

ecossistemas ribeirinhos presentes.

Durante a fase de construgdo prevé-se a possibilidade de ocorréncia de fenémenos de deposi¢éo de
terras e assoreamento das valas envolventes a area de implantagéo do projeto. A criagdo do aterro da
PLCR sera ainda responsavel pelo aumento da area impermeabilizada local e consequentemente
pelo aumento dos caudais circulantes e do risco de cheias na Vala dos Emaus, o qual & contudo
pouco significativo, segundo o estudo hidraulico e hidrolégico. Ainda segundo o estudo hidraulico e

hidrolégico, o projeto permitira reduzir o risco de cheias na zona da Estrada do Bairro.

As atividades de construgdo, em particular, poderdo ainda ser responsaveis pela ocorréncia de

derrames de substancias tdxicas e pela contaminacéo das aguas superficiais.

Na fase de exploracéo, prevé-se a manutengdo dos impactes sobre os recursos hidricos gerados na

fase de construgdo, que assumem um caracter permanente.

Os potenciais impactes sobre a qualidade da &gua prendem-se com a ocorréncia de eventuais

derrames de combustivel no sistema de drenagem de aguas pluviais, decorrentes de operagoes de
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abastecimento/manuseamento de combustiveis de veiculos pesados. No entanto, consideram-se

adequadas as medidas de minimizagéo expostas neste parecer.
Assim, considera-se, pois, de emitir parecer favoravel condicionado a:

o Apresentag&o de um projeto de arquitetura paisagistica, que demonstre a valorizag&o das
espécies vegetais autoctones em particular dos habitats associados as linhas de &gua,

nomeadamente da linha de agua classificada como REN.

° A passagem hidraulica proposta para o atravessamento viario da linha de agua, classificada

como REN, devera ter no minimo 1 m de diametro.
o Cumprimento das medidas de minimizag&o e planos de monitorizagéo contidos neste Parecer.

Salienta-se que, no caso das aguas pluviais contaminadas, a tratar em separador de hidrocarbonetos,
€ caso as mesmas sejam conduzidas a linha de agua (nomeadamente através de coletor pluvial)
carece de licenciamento de descarga de aguas residuais, a emitir pela APA, de acordo com o

disposto no Decreto-Lei n® 226-A/2007, de 31 de maio.

3.7. PAISAGEM

3.7.1. Aspetos Relevantes

De acordo com a caracterizagéo da paisagem, a implantagéo do projeto insere-se na Sub- Unidade
de Paisagem da " Linha de Vila Franca de Xira “, incluida na unidade de Paisagem “ Vale do Tejo —

Leziria" e constituindo a transigéo entre a * Area Metropolitana de Lishoa” e o do * Ribatejo

Segundo os atributos estéticos e a sintese da analise visual da paisagem, a unidade de paisagem
onde sera construida a Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo apresenta qualidade visual

reduzida/média e uma capacidade de absorgdo média a elevada.

Na sequéncia da analise dos impactes ambientais e de um modo geral, a implementagéo do projeto
vai alterar significativamente a paisagem local que actualmente apresenta caracteristicas muito
particulares da Leziria do Tejo, pelo que se considera de grande importancia a execucéo do Projecto
de Arranjo de Espacos Exteriores apresentado, de modo a minimizar o impacte visual e integrar o
Projecto na sua envolvente. Esse projeto devera ter em atengéo as propostas do ICNF e da

APA/ARH, relativamente ao tratamento da linha de agua e espécies autoctones a utilizar.

Segundo o EIA, durante a fase de construgdo e aquando da preparagdo do terreno ocorrerdo
impactes negativos, de ambito local, pouco significativos e temporarios, que se prolongaréo ao longo
das diferentes fases de construgdo diminuindo & medida que decorre a obra. Relativamente a estes

impactes, consideram- os mesmos negativos, temporarios, com magnitude elevada e significativos.

Face ao exposto, e tratando-se um Projecto de grande dimens&o (38 Ha), o mesmo ira alterar

significativamente a paisagem local, pelo que os impactes na fase de funcionamento séo negativos e
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permanentes, mas que ao longo do tempo, através da consolidagao dos espagos verdes e apds um
processo de adaptagdofintegragéo, serdo minimizados passando a fazer parte da nova paisagem

local.

Tendo em conta que a construgéo das infraestruturas sera faseado e concluido até ao final de 2017
devera ser apresentado um cronograma do faseamento da obra e da posterior gestao e manutengao
do projeto de arranjo de espagos exteriores, O cronograma devera ser adaptado de forma a integrar

os trabalhos relativos ao projeto de arranjo de exteriores para que este seja faseado e articulado com

o faseamento da obra proposto.
3.7.2. Medidas de minimizacéao

Concorda-se na generalidade com as Medidas de Minimizag&o propostas no EIA propondo a CA para

além dessas medidas, a implementagdo também das seguintes, na fase de construgao:

- Vedagdo com tapumes de todas as areas onde se desenvolvam trabalhos incluindo as
zonas de estaleiros e parqueamento de maquinas, de modo a proteger as populagées das

poeiras e da desorganizagéo espacial,

- Promover a recuperacéo paisagistica de todas as areas degradadas devido a execugdo da
PLCR e acessos rodovidrios, através da estabilizagdo biolégica de taludes de aterro e
escavacdo, recorrendo-se a vegetagio autoctone, de forma a contribuir para a diminuigéo
dos processos erosivos. A recuperagdo paisagistica nos taludes devera ser faseada de

modo a encontrarem-se terminados quando os trabalhos de modelagéo de terras estiverem

concluidos.

- No caso de vir a ser construida a barreira aclstica, apés a obtengéo dos resultados da
monitorizagao proposta no EIA, devera ser feito o seu enquadramento paisagistico na area
envolvente podendo recorrer a painéis especialmente concebidos para o efeito e/ou através

de plantacées (arborea, de trepadeiras), ou moédulos arbustivos colocados a tardoz da

mesma.
3.7.3. Conclusiao

Face ao exposto, considera-se viavel a implementacdo do Projecto no que se refere ao fator
ambiental paisagem desde que o projeto de arranjo de espagos exteriores tenha em atencao as
propostas do ICNF e da APAJARH, relativamente ao tratamento da linha de agua e especies

autéctones a utilizar, seja apresentado um cronograma do faseamento da obra e da posterior gestao
e manutengao do projeto de arranjo de espagos exteriores. Este cronograma devera ser adaptado de
forma a integrar os trabalhos relativos ao projeto de arranjo de exteriores para que este seja faseado
e articulado com o faseamento da obra proposto e ainda que sejam implementadas as medidas de

minimizagéo constantes do EIA e propostas pela CA.
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3.8.56cio Economia
3.8.1 Ambiente Afetado pelo Projeto

A area de implantacédo do projeto encontra-se atualmente ocupada com terrenos em pousio, usados
anteriormente como pastagem, sendo atravessada por grande ntiimero de valas de drenagem e
enxugo, em zona inundavel da varzea do rio Tejo, que escoam diretamente para a Vala do Carril,

afluente direto do Tejo e que se sobrepdem a varias condicionantes e restricées de utilidade publica.

Na area envolvente identifica-se para além da existéncia de pequenos aglomerados de construcdes
de apoio e armazéns dispersos a Plataforma Logistica Lisboa Norte (PLLN) projeto implementado a
partir de 2008, que tinha como principal objetivo a reorganizacgéo, racionalizacdo e concentragéo da
atividade logistica da regido Norte da Area Metropolitana de Lisboa. Era, pois expectavel que a partir
de 2011, com a concretizagdo parcial das infraestruturas aprovadas, houvesse uma

procuralinstalacdo de empresas na PLLN, o que ndo ainda aconteceu.

Os aglomerados populacionais mais préximos da area de intervencéo s&o Castanheira do Ribatejo
(vila com cerca de 7505 habitantes), situada a nascente, o lugar da Vala do Carregado (384
habitantes), a norte e o0 aglomerado de Quintas, situado a Poente da Vala do Carregado e da EN 1.

Os principais acessos actualmente existentes na zona de intervencéo operam-se a partir da EN 1, na
zona Sul de Castanheira do Ribatejo, e efetuam-se através de dois viadutos sucessivos sobre a A1 e
sobre a Linha do Norte. A construgdo do né rodoviario (no limite Norte da area de intervengao),
inicialmente projetado para ligar a EN1 e a A1, a Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN), mas
que inclui ramais para a estrada do Porto da Areia, possibilita o acesso a Plataforma Logistica da
Castanheira do Ribatejo (PLCR) agora em estudo. Os acessos rodoviarios mais proximos sdo o

CM1237 (que limita o terreno a noroeste) e a estrada do Porto da Areia (que o limita por sudeste).

E referida ainda a facil acessibilidade ao caminho-de-ferro, por a area se localizar entre as estagtes

ferroviarias de Castanheira do Ribatejo e Carregado.
Foram identificados como projetos associados ou complementares ao projeto

» a implementacdo de medidas de regularizagio fluvial para adequagéo da capacidade
de vazdo dos cursos de agua intercetados, nomeadamente da Vala de Emaus,
medidas essas que serdo detalhadas no estudo hidraulico a adequar ao projeto de

execucao do loteamento;

Y

a melhoria das condigcbes de circulagdo nos acessos viarios existentes, nomeadamente
com criagdo de duas rotundas fora da area de intervengéo, de forma a garantir as
condi¢bes de seguranca e escoamento do transito.
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Em ambos os casos n&o se encontra ainda definida qual a entidade responsavel pela sua
concretizacéo, estando prevista uma fase de negociagdo com as entidades com interesse na area e

no ambito dos projetos.
3.8.2. Potenciais Impactes do Projeto

O EIA identifica como impactes do projeto os associados as principais atividades previstas para a fase
de construgdo e que tem a ver com a qualidade de vida da populag&o residente e que passam

nomeadamente pelas atividades ligadas a:
» Decapagem da terra vegetal da area de intervengéo,

» Modelacdo geral do terreno, consolidag&o dos solos e aterros e construgdo da rede viaria

interna;

» Instalagdo das principais infraestruturas nomeadamente: a rede geral de abastecimento de
agua e incéndio, rede de drenagem de aguas residuais pluviais e de drenagem de aguas
residuais domésticas; redes de abastecimento de energia elétrica e telecomunicagdes, rede

de abastecimento de gas natural/propano, e a

» Implementac&o do projeto de espacos exteriores, nomeadamente a instalagao da estrutura

verde de enquadramento.

Destaca-se nesta fase como impactes imediatos: a afetagéo de parcelas inseridas na REN, (Estrutura
Ecolégica Municipal) e na zona de protegéo e salvaguarda a A1; a alteragdo do uso agricola
predominante (solos com elevado potencial agricola); a diminuicdo do valor cénico existente e a

afetacéolinterferéncia do contexto de proximidade ao rio Tejo.
Na fase de exploragéo serdo expetaveis impactes a nivel da:
» Circulagéo de veiculos automoveis, ligeiras e pesadas

» Atividade logistica com caracteristicas que dependem do tipo de operadores que se vierem a

instalar na plataforma;
» Atividade de produgéo de fabrico de massas e processamento de paletes;

Emissao de gases com efeito de estufa associada aos equipamentos que tém por base o

‘f’

funcionamento por queima de gas natural/propano;
» Emissdo de aguas residuais domésticas e outras provenientes de tratamentos;

Produgdo de residuos diferenciados associados a todas as atividades logisticas e de

‘.’

produgao.




O EIA ndo prevé que a fase desativagio da Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo venha a

ocorrer num horizonte de curto ou médio prazo.

No entanto, e uma vez que esta prevista uma vida util de 40-45 anos para a plataforma apontam
como atividades previstas a demolicdo de edificios e infraestruturas, a sua remogao e

encaminhamento para reciclagem, e ou para aterro controlado.
A programagéo temporal estimada das fases de construcao, exploragdo e desativacéo considera:

Inicio da consolidagédo do solo logo que possivel, sendo expectavel comecgar os
trabalhos no inicio de 2012, para concluir os armazéns do Lote 1 em 31 de Janeiro de
2013.

Apos a construcdo dos armazéns no lote 1, inicia-se a construgdo do posto de

abastecimento no lote 4, com conclus&o prevista até Junho de 2013.

Em seguida, prevé-se a construgdo faseada até 2017: Lote 2 — de Julho de 2013 a
Novembro de 2014; Lote 3 — de Novembro de 2014 a Abril de 2016; Lote 5 — de Abril
de 2016 a Fevereiro de 2017.

No dominio especifico do fator ambiental em apreciacéo, designadamente na identificacéo preliminar
das populagbes e de grupos sociais potencialmente afetados ou interessados pelo projeto, o EIA
destaca Castanheira do Ribatejo como uma das freguesias menos populosas do concelho de Vila
Franca de Xira, caracterizada em termos de edificado, por um continuo desde a Pévoa de Santa Iria
até a Castanheira do Ribatejo — Vala do Carregado, tratando-se de uma faixa que constitui também o
corredor de passagem de varias infraestruturas, obrigando a areas de protecdo e constituindo

barreiras fisicas de ligagdo das zonas urbanas com o Rio.

So ainda destacadas as atividades econémicas do concelho, que se centram no sector secundario,
onde se regista uma forte predominancia no comércio por grosso e a retalho, situagéo idéntica a zona

de intervencgao do projeto como seja em Castanheira do Ribatejo e Carregado.

Na fase de construgdo prevéem-se impactes negativos significativos, embora temporarios, dado que
se ird intervir a nivel do territério, o que envolvera mobilizagcdo do solo, limpeza, movimentagédo de

maquinas e trafego de veiculos pesados associados a obra, que tenderdo a induzir:
» Degradagéo das condi¢es de habitabilidade e de trabalho;
» Degradagao do uso em alguns espacgos exteriores, servigos publicos e equipamentos;
» Degradacao das vias utilizadas.

Como impactes positivos, igualmente temporarios, salientam-se os efeitos sobre o emprego

relacionado com a construgéo e prestacdo de servigos e a dinamica economica local associada.
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Na fase de exploracdo serdo expectaveis impactes positivos significativos e permanentes,
nomeadamente os que se prendem com a criagdo/ manutencéo de emprego na regido, e que se
traduzira num aumento de rendimento das familias e na dinamizagéo da economia local e regional.

Releva-se ainda para o efeito positivo referente & disponibilizacédo de um espago renovado com uma
nova area destinada a logistica, de servigos e espagos verdes, cumprindo definido nos instrumentos
de gestéo territorial eficazes, dinamizando, em termos comercias da zona, com reflexos a nivel local e

regional.
3.8.3. Medidas de Minimizagdo Gerais e Especificas

O EIA apresenta medidas de minimizagcdo com as quais se concorda
3.8.4. Conclusao Sectorial

O projeto proposto apresenta impactes, quer positivos — essencialmente do ponto de vista de
desempenho da atividade logistica e de apoio ao setor industrial, e do potencial crescimento de
emprego associado a construgéo e posterior exploragéo do empreendimento — quer negativos, sendo
estes significativos, uma vez que envolvem uma diversidade de efeitos cujo conjunto se reflete na
afetacéo e perda de recursos, designadamente no que respeita & ocupagéo de solos com capacidade
agricola e geracéo de outros efeitos negativos associados a alteragéo do uso do solo, que no entanto

sdo atenuados, uma vez que o planeamento proposto para este local é de expans&o da area logistica.

3.9.AMBIENTE SONORO
3.9.1. Aspetos Relevantes

A envolvente da area de implantagdo da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo (PLCR) e
construida predominantemente por espagos multiusos e industriais, verificando-se a norte e sudoeste,
a uma distancia de cerca de 180 a 250 metros, areas habitacionais (Vala do Carregado e Castanheira
do Ribatejo, respetivamente); a cerca de 300 metros localiza-se a Escola Bésica do 1.° ciclo com

jardim-de-infancia da Vala do Carregado.

No que respeita a area da PLCR, esta confronta a oeste com a autoestrada A1, e a este com a
estrada do Apeadeiro e com a linha de caminho-de-ferro do norte; a norte e sul confronta com areas

habitacionais e areas industriais.

As fontes sonoras mais relevantes sdo a A1 e a linha férrea e, com menor contribuicdo para o
ambiente sonoro, o trafego que circula na estrada do Apeadeiro/Rua da estagdo e Caminho Municipal
1237.

A caracterizago do ambiente sonoro da area de implantagéo e envolvente do projeto da PLCR, na
situacéo de referéncia, foi efetuada através da realizagdo de campanhas de medicbes acusticas. Para

tal, foram selecionados recetores sensiveis potencialmente afetados pala construgdo e pela
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exploragdo da plataforma logistica, designadamente as habitagbes mais préxima localizadas a

noroeste (L1 L4) e junto ao Bairro Atral-Cipan (L2 e L3).

De acordo com os resultados constantes no EIA, verifica-se que o ambiente sonoro nos locais L1 e L4
sdo afetados principalmente pelo trafego rodoviario que circula ma A1, enquanto o locais L2 e L3 séo
afetados pelo trafego rodovidrio (com elevada percentagem de veiculos pesados) que circula na rua

da estacéo e pelo trafego ferroviario.

De acordo com a classificagéo zonal, nos temos instituido pelo Regulamento Geral do Ruido (RGR), o

local 3 (junto a escola) foi classificado de zona sensiveis e os restantes locais de zona mista.

Com base nos critérios de qualidade aclistica estabelecidos pelo municipio para a area em analise,
verifica-se que na generalidade dos locais avaliados os niveis sonoros encontram-se proximos dos

valores-limite legalmente estabelecidos.

A evolugdo previsivel do ambiente actstico nos locais atras considerados, na auséncia da
implementacéo do projeto, estara principalmente associada ao projeto da Plataforma Logistica Lisboa
Norte (PLLN), o qual ja se encontra aprovado, encontrando-se presentemente em construg&o o No de
acesso a A1 e a EN1 (ligagcdo que também permitira a ligagdo ao projeto — PLCR); segundo o estudo,
& expetavel um acréscimo dos niveis sonoros numa faixa envolvente & nova via em construgéo,
podendo vir a aumentar os niveis sonoros junto as habitagtes do bairro Atral-Cipan. Porém, o EIA do
acesso rodoviario ao N6 do carregado prevé que o acréscimo previsivel venha a ser monitorizado e,

eventualmente, a necessidade de virem a ser implementadas barreiras actisticas.

Relativamente a avaliagdo de impactes na componente actistica da ambiente associada a
implementagdo do projeto das PLCR, foram abordadas duas situagbes distintas — as fases de

construgao e exploracgéo do projeto.

Para a fase de construcéo, o exercicio previsional baseou-se em dados bibliograficos e na aplicacéo
do modelo tedrico relativo a atenuagéo da energia sonora com a distancia da fonte ao recetor. Nesta
fase, os impactes no ambiente sonoro estéo associados & maquinaria nas operagtes de construgio,
sendo expectavel que na fase de infraestruturagéo da area de intervengéo do projeto ocorram as
operagbes mais ruidosas. De acordo com o estudo, os niveis sonoros tipicos de equipamentos de
construgéo civil situam-se entre os 75 dB(A) e 85 dB(A) a cerca de 10 metros de distancia. Nos
recetores sensiveis localizados a norte/nordeste (habitagdes pertencentes ao Bairro da Antral — Cipan
e junto a Rua da Estagéo) a cerca de 290 e 200 metros de distancia ao limite da area de intervencéo
do projeto, respetivamente, os niveis sonoros serdo da ordem de grandeza dos 53 dB(A) a 57 dB(A),
respetivamente as atividades ruidosas que se realizem junto do limite mais préximo das habitacdes.
No que respeita a Escola da Vala do Carregado é previsivel que os niveis sonoros venham a ser

inferiores aos 53 dB(A).

No que respeita a movimentagéo de veiculos pesados e caso a sua circulagdo ocorra em vias em que
se verifique a presenca de habitagtes, poder&o ocorrer perturbagées do ponto de vista acustico; no
entanto, segundo o estudo, face a perturbacéo atualmente existente, ndo se perspetivam acréscimos




de ruido significativos, pelo que a fase de construgdo da PLCR n&o se traduzira em impactes

negativos significativos.

Para a fase de exploragdo os impactes terrdo origem no ruido gerado pelo trafego pesado de
mercadorias e pelo trafego de veiculos ligeiros de transporte individual com origem e destino na
plataforma logistica. O estudo de ruido baseou-se em técnicas de modelagéo apropriadas par o

efeito, tendo sido desenvolvidos varios cenarios, designadamente:
- da situacéo atual;

- situagao futura com e sem o projeto da PLCR, mas considerando o acréscimo de

trafego da futura PLLN;
- situac&o com o projeto, a qual considera o trafego atual, mais o trafego induzido

com o projeto contemplando o novo N6 com a A1.

Com base no tltimo cenario atras referido o qual permite avaliar os impactes na componente acustica
do ambiente decorrente apenas do projeto em andlise, verifica-se que nos locais L1, L2 e L3
(habitagées localizadas a noroeste, junto ao Bairro Atral-Cipan e Escola da Vala do Carregado) os
niveis sonoros violardo os limites relativos ao critério de exposi¢éo ao ruido ambiente preconizados
pelo RGR, sendo que para o local L2 (habitagées do Bairro Atral-Cipan) o incremento sonoro e de
cerca de 5 dB(A); relativamente ao local 4, proximo do Centro Social Paroquial Casa de S. José
verificou-se que os valores obtidos para a situagéo atual foram superiores aos obtidos com a situagéo
com o projeto da PLCR, uma vez que néo foi considerada para a situagéo atual a barreira acustica na

A1, atualmente desmontada devido a constru¢éo do novo N6 da A1.

Segundo o estudo, & previsivel que a exploragdo do projeto da PLCR venha a induzir impactes

negativos significativas de magnitude moderada a elevada.

Em termos de impactes cumulativos, os niveis sonoros, na situagéo futura com o projeto em avaliagdo
(PLCR) e o projeto da Plataforma Logistica Lisboa Norte, tenderdo a agravar significativamente a
situacéio de violagdo dos niveis sonoros, pelo que os impactes seréo negativos, de magnitude
elevada, junto dos recetores sensiveis, designadamente, junto ao Bairro Atral-Cipan, das habitacbes

localizadas ao longo da Rua da Estag&o e da Escola da Vala do Carregado.

Face a avaliagao de impactes no dominio do ruido anteriormente referida, o EIA propde medidas de

minimizag&o, bem como um plano de monitorizagéo, com os quais se concorda.
3.9.2. Medidas de Minimizagio e Plano de Monitorizagao
O EIA apresenta Medidas de Minimizagéo genéricas e especificas e Plano de Monitorizagdo com o0s

quais se concorda (ver anexo Il).

3.9.3. Conclusao Sectorial
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Avaliados os impactes na componente actstica do ambiente associado a construcdo e
exploragdo da PLCR, verifica-se que sdo esperados impactes negativos significativos nos
recetores sensiveis mais expostos, que no entanto podem ser minimizados e monitorizados

através da implementag&o de medidas de minimizacéo e do PM proposto.

3.10. Qualidade do Ar

A plataforma ira ocupar uma area total de 380.108,65 m? numa zona localizada a Noroeste do
caminho-de-ferro da linha do Norte e a sudeste da autoestrada A1 (por sua vez paralela a EN1/1C2),

sobre faixa aluvial himida e, portanto, numa zona de relevo notoriamente aplanado.

Além da possibilidade de acesso por meio do caminho-de-ferro, em que a area de intervencéo se
localiza entre as estagdes ferroviarias de Castanheira do Ribatejo e Carregado, os acessos
rodoviarios mais proximos séo o CM 1237 (que limita o terreno a NOO) e a estrada do Porto da Areia
(que o limita por SSE).

Além disso, é de referir a construgéo atual do n6 rodoviario (no limite Norte da area de intervencéo),
inicialmente projetado para comunicar a EN1 e a A1 a Plataforma Logistica de Lishoa Norte (PLLN),
mas que inclui igualmente ramais para a estrada do Porto da Areia e portanto para a Plataforma

Logistica da Castanheira do Ribatejo (PLCR) agora em estudo.

A principal fonte de poluentes atmosféricos, identificadas na envolvente préxima do empreendimento,

corresponde ao trafego rodoviario.
3.10.1. Ambiente afetado pelo projeto

Na proximidade da area de implantacdo da Plataforma Logistica da Castanheira, as principais fontes
de emissao de poluentes atmosféricos, identificadas no EIA, séo o:

e Trafego automével que circula na A1 — Autoestrada do norte e na EN1;

o Trafego automovel que circula nas estradas locais, em particular na rua da Estagéo e na
estrada de acesso a area a sudeste da linha de caminho-de-ferro, que evidenciam uma
elevada percentagem de veiculos pesados que tém origem nas varias empresas de logistica
e transporte existentes; Central Termoelétrica do Ribatejo localizada a cerca de 900 metros a
nordeste (essencialmente emissdes de NOX e CO2);

o Atral-Cipan localizada a cerca de 160 metros a nordeste (emissdes de NOX, COV, particulas
em suspensao);

e Central de betéo pronto localizada a cerca de 230 metros a sudoeste (emissé&o de particulas

em suspensao).

Sendo uma zona maioritariamente rural mas com presenca destas fontes emissoras, podem existir

elevadas concentragdes de dioxido de azoto (NO,), didxido de enxofre (SO,), monoxido de carbono
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(CO), benzeno (CgHs) e particulas em suspensdo com diametro aerodinamico inferior a 10 pm (PMyg).

Sendo o NO, e PM;g, os poluentes que na regiéo tém apresentado niveis mais preocupantes.

Relativamente a recetores sensiveis é de referir que a area de implantagéo do Projeto localiza-se

numa zona rural mas com uma ocupacgdo industrial e logistica, existindo no entanto zonas

habitacionais na envolvente préoxima.

Para a caracterizacéo da qualidade do ar na zona envolvente da area do projeto recorreu-se a
informacao disponivel de quatro estagdes de monitorizagéo da Rede de Monitorizagéo da Qualidade
do Ar da Central Termoelétrica do Ribatejo, para o ano de 2010, relativa aos principais poluentes
atmosféricos (NO,, SO, PM, CO e CgHg). Para a caracterizacdo das emissdes de poluentes
atmosféricos recorreu-se ao inventario nacional de emissées de poluentes atmosféricos, referente ao
ano 2008, elaborado pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA, 2010). Foi também efetuada a
modelacéo da situagdo de referéncia, para 6 recetores sensiveis existentes na envolvente da PLCR,
para os poluentes relevantes na fase de exploragdo (NO,, CO e PM,, devidos as emissdes de
trafego). Para a simulagédo da disperséo dos poluentes atmosféricos utilizou-se o programa Breeze
Roads GIS Pro v5.1.0, desenvolvido pela Trinity Consultants, que incorpora o modelo gaussiano de

dispersédo de fontes em linha CALINE 4 (também usado na modelacéo dos impactes da fase de

exploracéo).

A modelagédo foi efetuada para efeitos de comparacéo da situacédo de referéncia com a situagao
futura, com projeto e sem projeto, e porque as estacbes de monitorizagéo se encontravam em locais
de fundo (sem influéncia direta de nenhuma fonte poluente), enquanto que, alguns dos recetores
sensiveis modelados, na avaliagdo de impactes, se localizam em locais que com influéncia direta de
trafego (distancia menor que 50 metros). Estes recetores foram as habitagbes mais proximas da
PLCR e o Centro Social Paroquial Casa de S. José localizados no Bairro da Atral-Cipan (R1, R2 e
R4), as habitagbes mais proximas da PLCR localizadas junto a estrada da Estagao (R6) bem como a
escola da Vala do Carregado (R5). Considerou-se ainda uma casa isolada (R3) localizada entre a

PLCR e a A1.

A analise efetuada aos dados das estacdes e da modelagdo para a situagéo de referéncia permitiu
concluir, no que respeita a qualidade do ar na area de estudo, que as concentragdes dos poluentes
analisados se situam em geral abaixo dos valores limite, verificando-se apenas a ultrapassagem dos
valores limite em relagéo a concentragio de PM;,, embora o nimero de excedéncias se situe abaixo
do limite permitido. Os valores da concentragéo dos poluentes analisados refletem no entanto alguma
degradacéo da qualidade do ar que é resultado da atividade industrial e do elevado trafego automovel
que se verifica nas principais vias rodoviarias salientando-se ainda o elevado trafego de pesados que

circula nas estradas locais associados a forte presenca da atividade logistica.

Na fase de construcdo, limitada temporalmente, os impactes séo essencialmente devidos as
emiss6es difusas de particulas (a ter em consideragéo as fracbes PMy, € PM, ) caracteristicas de

trabalhos onde estdo envolvidas movimentagbes de terras, transporte e deposigdo de materiais
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pulverulentos e a armazenagem de inertes (brita, areia, pé de pedra, etc.) para a realizacdo da obra e
também a erosdo das particulas pelo vento em areas decapadas. As emissdes de particulas podem
assumir magnitude elevada, em particular em periodos secos do ano, se ndo forem adotadas
medidas de minimizacdo adequadas. Para além deste impacte, ha ainda que considerar os motores
dos equipamentos afetos & obra que originardo a emisséo de gases poluentes, em particular éxidos
de azoto (NOx), monéxido de carbono (CO), e compostos organicos volateis (COV) que no entanto

ndo sdo normalmente relevantes.

Na fase de exploracdo, a emissédo de poluentes atmosféricos esta associada ao trafego que sera
gerado, quer de veiculos de transporte individual, quer sobretudo de veiculos pesados de transporte
de mercadorias resultante da atividade da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo (PLCR).
Este aumento acarretara um acréscimo da emissdo de varios poluentes como os oxidos de azoto
(NOx) e as particulas da fragéo inferior a 10 pm (PM10), que s&o atualmente os mais importantes,
mas também as particulas da fragéo inferior a 2,5 pm (PM2.5), o mondxido de carbono (CO), e os

compostos organicos volateis (COV).

A metodologia seguida na avaliagdo dos impactes desta fase envolveu a determinacéo dos fatores de
emissdo dos poluentes CO, NOx e PM10 utilizando o programa COPERT4, verséo 9, e tendo por
base o estudo de trafego desenvolvido no ambito do projeto e a estrutura do parque automével em
funcdo da tecnologia e respetivas normas de emissdo (pré-Euro, Euro | a V); e a previsdo das
concentracbes de poluentes atmosféricos resultante destas emissdes, junto a cada recetor

identificado, simulando a sua dispersdo na atmosfera através de modelagéo.

Com base no estudo de trafego foram efetuadas simulaces tendo em conta o trafego futuro na rede
viaria existente e futura considerando o trafego gerado pela Plataforma Logistica de Castanheira do
Ribatejo. Foram efetuadas ainda simulagtes tendo em conta o trafego gerado pela futura Plataforma
Logistica de Lishoa Norte (PLLN) e outros empreendimentos (OUT) previstos para a zona para a

posterior analise dos impactes cumulativos.

Avaliando os resultados das varias situages futuras simuladas, face a simulagéo efetuada para a
situacdo de referéncia, para os dois poluentes mais relevantes para o caso em apreco, as PM10 e o
NO2, junto aos 6 recetores considerados verificou-se o seguinte:
o sem o projeto (apenas considerando a futura Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN) e
outros empreendimentos (OUT)), prevé-se um aumento nas concentragbes de NO, entre 5 e
17% nos valores maximos horarios e de entre 1 e 2% na média anual, enquanto que para as
PM;, 0 aumento varia entre 1 e 3% para as média diarias e & cerca de 1% para a média
anual.
e considerando apenas o projeto PLCR, estima-se um aumento nas concentragbes de NO,
entre 0 e 4% nos valores maximos horarios e de entre 0 e 0,5% na meédia anual, enquanto
que para as PM;, 0 aumento varia entre 2 e 5% para as média diarias e varia entre 0 e 1%

para a média anual.
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considerando impactes cumulativos do PLCR, PLLN e outros projetos para a mesma zonag,
estima-se um aumento nas concentragées de NO, entre 7 e 27% nos valores maximos
horarios e de entre 2 e 5% na média anual, enquanto que para as PM;, 0 aumento varia entre

0 e 2% para as média diarias e varia entre 0,5 e 2% para a média anual.

O recetor para o qual se preveem as concentragdes mais elevadas tanto na situagéo atual como na

futura com ou sem projeto & o n® 3 localizado a poucos metros da Autoestrada A1, do novo no de

acesso a plataforma e da prépria plataforma. O maior aumento das concentragfes que se estima para

este ponto face a situagdo atual devera ocorrer nos valores maximos horarios de NO2 (cerca de 7%)

considerando os impactes cumulativos n&o se prevé no entanto que seja ultrapassado o valor limite

horario para este poluente.

O recetor sensivel que se prevé que venha a sofrer uma maior degradagdo da qualidade do ar (com

aumentos de concentragées nos poluentes relevantes que chegam a 27%) € o n° 6 localizado junto a

estacdo e a poucos metros da estrada do Porto de Areia para a qual se prevé um aumento de trafego

de cerca de 133% face ao existente atualmente.

De uma forma geral, prevé-se que a qualidade do ar venha a sofrer alguma degradagéo,
durante a fase de exploragéo do projeto, ndo se prevendo no entanto que venha a alterar a
situagdo que se verifica atualmente, ou seja, as concentragées dos poluentes deveréo situar-
se abaixo dos valores limite, verificando-se apenas a ultrapassagem do valor limite diario (50
pglma) em relagdo a concentragdo de PM;,, embora o nimero de dias em excedéncia se

deva manter abaixo do limite permitido (35 dias).

3.10.2. Medidas de Minimizagido

Devem ser implementadas, para a fase de construcéo, as seguintes medidas referidas no EIA e que

apesar de usarem outra redag&o também séo referenciadas “medidas de minimizag&o gerais da fase

de construcéo” sugeridas no documento da APA, nomeadamente a MM 9 e 37

Recomenda-se que nos periodos secos, em especial no Verao, se promova o controlo das
poeiras e seu arrastamento pelo vento, nomeadamente através da rega da area de
construgéo e acessos, evitando assim que as poeiras se depositem sobre a vegetagéo
existente nas areas circundantes; (M37)

Nas superficies ndo pavimentadas deve ser feita a asperséo de agua, de modo a diminuir a
producéo de poeiras. Este aspeto também assume algum significado na proximidade da rede
viaria existente, contribuindo para manter a visibilidade naquelas vias; (M37)

Durante o armazenamento temporario de terras e de detritos, deve efetuar-se a sua protegio
com coberturas impermeaveis ou ndo porosas (nos periodos de chuva) e assegurando o seu
humedecimento periddico (nos periodos mais secos), reduzindo-se a possibilidade de
mobilizac&o pela agua da precipitagéo e pelo vento. As pilhas de terras devem ter uma altura

que garanta fitas para melhorar a visibilidade; (M9).
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Devem ser implementadas as seguintes medidas propostas e que se encontram referenciadas no
documento da APA “medidas de minimizagéo gerais da fase de construgdo™ M29, M33; M38.

N&o se propbem medidas para a fase de exploragéo

3.10.3.Conclusio Sectorial

A area de implantagdo do Projeto localiza-se numa zona rural mas com uma ocupagéo industrial e

logistica, existindo no entanto zonas habitacionais (recetores sensiveis) na envolvente proxima.

A caracterizacio da situagio de referéncia com base em dados de estagbes fixas (geridas pela
Central Termoelétrica do Ribatejo) e modelagdo deterministica permitiram concluir que existe alguma
degradacéo da qualidade do ar que é resultado da atividade industrial e do elevado trafego automovel
que se verifica nas principais vias rodoviarias salientando-se ainda o elevado trafego de pesados que
circula nas estradas locais associados a forte presenga da atividade logistica. Apesar disso as
concentragées dos poluentes analisados situam-se em geral abaixo dos valores limite, verificando-se
apenas a ultrapassagem dos valores limite em relagéo a concentracéo de PMy,, embora o numero de

excedéncias se situe abaixo do limite permitido.

Durante a fase de construgéo do empreendimento em analise séo expectaveis impactes negativos,
diretos e temporarios na qualidade do ar, essencialmente devidos a emisséo de poeiras em
quantitativos que poderdo ser por vezes elevados em periodos de menor pluviosidade, e afetar os
recetores que se localizam a distancias mais préximas area onde decorreréo as obras nomeadamente
o recetor R3 localizado a poucos metros da Autoestrada A4, do novo né de acesso a plataforma e da
prépria plataforma. Estes impactes podem no entanto ser minimizados se forem implementadas

medidas de minimizagdo usuais em fase de obra.

Na fase de exploragéo, a emissdo de poluentes atmosféricos estara associada ao tréfego que sera
gerado, quer de veiculos de transporte individual, quer sobretudo de veiculos pesados de transporte
de mercadorias resultante da atividade da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo (PLCR).
Este aumento acarretara um acréscimo da emisséo de varios poluentes como os Oxidos de azoto

(NO,) e as particulas da frag&o inferior a 10 pm (PMo), que séo atualmente os mais problematicos na

regido de Lisboa.

A avaliacio efetuada recorrendo a modelagéo dos impactes na situagéo futura com e sem projeto,
permitiu concluir que o acréscimo de trafego induzido pela PLCR néo alterara significativamente a
qualidade do ar existente atualmente no local. Representara no entanto um impacte negativo direto e
irreversivel na qualidade do ar, de reduzida magnitude, ndo sendo considerado significativo uma
vez que nio serdo ultrapassados os valores limite estabelecidos legalmente para a qualidade

do ar, mesmo tendo em conta os impactes cumulativos.
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4. PARECERES EXTERNOS

Ao abrigo do nimero 9 do art.® 13 do Decreto-lei n® 69/2000, de 3 de Maio alterado e republicado pelo
Decreto-lei n® 179/2005, de 8 de Novembro foi solicitado parecer as seguintes entidades com
competéncia no projeto: Instituto Nacional de Infraestruturas Rodoviarias, INIR, Rede Elétrica
Nacional, EDP, Rede de Distribuigéo, Camara Municipal de Vila Franca de Xira, Laboratério Nacional
de Energia e Geologia, IP, Autoridade Nacional de Protegéo Civil, REN Gasoduto, Ministério da
Defesa Nacional, Rede Ferroviaria Nacional, REFER EPE, Instituto Portugués do Desporto, IPD e
Direcéo Regional de Educacéo de Lishoa e Vale do Tejo, DRELVT.

Os contributos das entidades que responderam em sede de consulta externa encontram-se no Anexo

Il do presente Parecer.

A ANPC e o Ministério da Defesa Nacional ndo remeteram o seu contributo atempadamente.

5. CONSULTA PUBLICA

Considerando que o Projeto se integra na alinea a) do ponto 10 do Anexo Il do Decreto-Lei. n°
69/2000, de 3 de Maio, com as alteracbes introduzidas pelo Decreto-Lei n® 197/2005, de 8 de
Novembro, a Consulta Publica decorreu durante 25 dias uteis, tendo o seu inicio no dia 12 de

setembro de 2012 e o seu termo no dia 17 de outubro de 2012.

No ambito da Consulta Publica foram recebidos dois contributos, um da Junta de Freguesia de
Castanheira do Ribatejo e outro de Acéacio Manuel da Cunha e Silva que constam do relatério da

Consulta Publica, que acompanha o Parecer da CA.

Salienta ainda, que o denominado “caminho paralelo”, que deveria ser apenas utilizado para aceder a
Portagem, foi feito apenas para permitir que o imovel “Lavradios” ficasse servido, uma vez que o real
acesso a Portagem feito pelo caminho que lhe fica a Norte, quando o “caminho paralelo” se encontra

a Sul.

Da apreciacéo dos pareceres rececionados verifica-se, que séo colocadas algumas questdes que
refletem na generalidade toda uma preocupagéo da necessidade de ver colmatadas as omissées
relativas a avaliacdo de impactes cumulativos nomeadamente as relativas & ocupacgéo do territorio e

ao trafego nas vias envolventes e posterior funcionamento do empreendimento.

Deverao vir a ser tidos em conta os seguintes aspetos:
e Acautelar os impactes sobre a estrutura rodoviaria, de forma a n&o saturarem as
acessibilidades existentes;
o Repor o tracado que existia anteriormente a CM 1237, por forma a restabelecer o acesso
imediato a EN 1-3;
s Uma vez que o projeto esta localizado em zona inundavel, deveréo ser salvaguardadas todas

as linhas de agua e estruturas de drenagem, assim como os recursos hidricos existentes;
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e Uma vez que o projeto se insere numa area com consideravel indice de urbanizagdo e
habitagao, teve-se ter em consideragao todo e qualquer impacte sobre as populacées e a sua

qualidade de vida.

Considera-se que estas questées colocadas no ambito da Consulta do publico se encontram

acauteladas no ambito do presente Parecer.

6. CONCLUSAO

O projeto de execugéo do loteamento da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo (PLCR)
apresentado pela PROMOVINTE, Investimentos Imobiliarios, S.A., localiza-se no Lavradios, freguesia
de Castanheira do Ribatejo, concelho de Vila Franca de Xira e pretende entre outros objetivos,

articular-se em termos de composigéo e servicos com a Plataforma Logistica de Lisboa Norte (PLLN),
localizada a Este da Linha do Norte. Esta infraestrutura (PLLN) encontra-se parcialmente
concretizada desde finais de 2011, néo tendo ainda sido objeto de qualquer ocupacgédo ou atividade

ate a presente data.

A PLCR pretende ser um projeto complementar da PLLN, possibilitando a criagdo de zonas
independentes (lotes), de menor dimenséo, projeto este acolhido na reviséo do PDMVFX.

Releva-se para a informac&o complementar remetida pelo proponente, e posteriormente reforgada no
parecer da Camara Municipal de Vila Franca de Xira (emitido no ambito das competéncias atribuidas
as entidades externas consultadas- Anexo Il deste Parecer) que evidencia que a PLCR vem
complementar a oferta prevista na Plataforma Logistica Lisboa Norte (PLLN), acolhendo clientes e
investimento que, pelas suas caracteristicas e/ou dimenséo, ndo poderiam instalar-se naquela

plataforma.

Refere-se, ainda, que o Programa Portugal Logistico, prevé a reordenagédo dos operadores e o
aumento da sua eficiéncia de modo a diminuir os custos logisticos das empresas, bem como uma
melhoria da qualidade ambiental e do ordenamento do territorio, tendo previsto ja uma parcela de

terreno destinado a este fim.

Em termos de socioeconomia o projeto proposto apresenta impactes positivos essencialmente do
ponto de vista de desempenho da atividade logistica e de apoio ao setor industrial, e do potencial
emprego associado a construgdo e posterior exploragdo do loteamento. Contribui, ainda para a

dinamizacéo da economia local e regional.

Relativamente ao fator sistemas ecoldgicos os impactes expectaveis serdo pouco significativos e de

magnitude reduzida atendendo a inexisténcia de espécies com elevados estatutos de conservacio.
Os impactes poder&o vir a ser minimizados através da alteragdo do Projeto de Arranjo de Espagos
Exteriores, o qual deverd vir a contemplar nomeadamente a valorizagdo das espécies vegetais
autoctones, em particular dos habitats associados as linhas de agua devendo ser utilizadas para o

efeito espécies da flora autdctone da regido.
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A drea do projeto foi excluida da Reserva Agricola Nacional, no ambito da revisdo do PDM de Vila
Franca de Xira e ndo constitui area de Aproveitamento Hidroagricola. Os impactes expectaveis a nivel

dos fatores Solo e Uso do Solo seréo negativos, significativos, permanentes e irreversiveis, os quais

se consideram parcialmente minimizaveis através da implementacdo das medidas de minimizagao

constantes no EIA e as propostas pela CA.

Os impactes passiveis de ocorrerem sobre os recursos hidricos subterraneos estéo associados a

eventual deterioragdo da qualidade das aguas subterréneas e a impermeabilizagdo de areas de
recarga e séo classificados como impactes negativos, de magnitude variavel e media e pouco
significativos. Consideram-se adequadas e, desde que devidamente implementadas, suficientes as

medidas de minimizacéo propostas neste parecer.

Do ponto de vista dos recursos hidricos superficiais, a area de estudo apresenta-se inserida numa

zona hidrografica muito artificializada, dominada por valas de drenagem que escoam para o rio Tejo.

A qualidade da agua nas referidas valas € ma, o que é evidenciado pelo estudo desenvolvido aos

ecossistemas ribeirinhos presentes.

Durante a fase de construcao prevé-se a possibilidade de ocorréncia de fenémenos de deposigéo de
terras e assoreamento das valas envolventes a area de implantagéo do projeto. A criagdo do aterro da
PLCR sera ainda responsavel pelo aumento da area impermeabilizada local e consequentemente
pelo aumento dos caudais circulantes e do risco de cheias na Vala dos Emaus, o qual & contudo
pouco significativo, segundo o estudo hidraulico e hidrolégico. Ainda segundo o estudo hidraulico e

hidrologico, o projeto permitira reduzir o risco de cheias na zona da Estrada do Bairro.

As atividades de construcdo, em particular, poderdo ainda ser responsaveis pela ocorréncia de

derrames de substancias toxicas e pela contaminagdo das aguas superficiais.

Na fase de exploragéo, prevé-se a manutencdo dos impactes sobre os recursos hidricos gerados na

fase de construgéo, que assumem um caracter permanente.

Os potenciais impactes sobre a qualidade da agua prendem-se com a ocorréncia de eventuais

derrames de combustivel no sistema de drenagem de aguas pluviais, decorrentes de operagtes de
abastecimento/manuseamento de combustiveis de veiculos pesados. No entanto, consideram-se

adequadas as medidas de minimizacéo expostas neste parecer.

Relativamente ao fator ordenamento do territério conclui a CA que o Projecto & compativel com o uso

do solo previsto no PDM de VFX, no entanto no que se refere ao cumprimento do Regulamento

existem questbes que deverao ser sanadas previamente ao licenciamento.

Releva-se para que, nédo s&o cumpridas as seguintes disposi¢tes regulamentares: alinea f) do n.1 do
art.°67. do RPDMVFX, (indice de impermeabilizagdo maximo de 0.65)., e a alinea d) do n.4 do art.°98.
do RPDMVFX, (perfil viario minimo de 18m (passeio/estacionamento / faixa de rodagem /

estacionamento / passeio)).

Devera ser aprovado pelo LNEG e pela ANPC, previamente ao licenciamento, o Estudo Geotecnico e

Geologico que serve de base ao projeto para o sistema construtivo a aplicar no terreno dando assim
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cumprimento ao n.3 do art.°93. (Areas de risco geotécnico muito condicionadas a construcéo) do
RPDMVFX.

A intervengéo proposta para o atravessamento da linha de agua que prevé a construgdo de uma

passagem hidraulica, necessita de titulo de autorizagédo a emitir pela APA, I.P./ARH do Tejo.

A autorizagéo para efeitos de ocupagédo de area em REN sera emitida apos serem ultrapassadas as

questbes acima referidas.

Do ponto de vista do patriménio arqueolégico, ndo existem inconvenientes a implementagéo do

projeto desde que sejam implementadas as medidas de minimizagédo gerais que constam do Parecer.

A nivel do fator ambiental paisagem, e apesar de ser expetavel impactes negativos, pouco
significativos e temporarios, na fase de construgéo, considera-se que a implementagio/concretizagéo
do Projecto de Arranjo de Espagos Exteriores vira a contribuir para a minimizagéo do impacte visual e
para a integracéo do projeto na zona envolvente. Releva-se para que o projeto devera ter em atencéo
as propostas do ICNF e da APA/ARH, relativamente ao tratamento da linha de agua e das espécies
autoctones a utilizar. Considera a CA que devera ser apresentado um cronograma do faseamento da

obra e da posterior gestdo e manutencdo do projeto de arranjo de espacos exteriores.

Relativamente ao fator ambiental ruido apés avaliagdo dos impactes na componente actistica do
ambiente associado a construgdo e exploragdo da PLCR, verifica-se que vira a haver impactes
negativos significativos nos recetores sensiveis mais expostos. Visando a redugéo dos impactes o
EIA propte a implementacéo de medidas de minimizagdo, com as quais se concorda, bem como a

implementagéo de um plano de monitorizagéo.

Relativamente ao fator ambiental gualidade do ar sdo expectaveis durante a fase de construcéo

impactes negativos, diretos e temporarios na qualidade do ar, essencialmente devidos & emisséo de
poeiras em quantitativos que poderéo ser por vezes elevados em periodos de menor pluviosidade. Na
fase de exploragéo, a emisséo de poluentes atmosféricos estara associada essencialmente ao trafego
que sera gerado, quer de veiculos de transporte individual, quer sobretudo de veiculos pesados de
transporte de mercadorias resultante da atividade da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo
(PLCR). Estes impactes podem no entanto vir a ser minimizados se forem implementadas as medidas

de minimizac&o propostas para a fase de obra e de exploragéo.
Face ao exposto, e tendo presente todos os aspetos referido no presente Parecer concluiu a CA que:

» O Projeto apresenta impactes positivos, a nivel da socioeconomia e negativos, de relevancia
variavel, para os restantes fatores ambientais considerados no ambito desta apreciacéo:;

» Né&o existem alternativas ao presente Projecto, conforme referido no EIA, tendo a CA
concluido ser esta localizagédo a adequada face aos novos usos previstos para este territorio,
tendo a Camara Municipal de Vila Franca de Xira promovido a alteragdo do PDM, no sentido

de vir a acolher este projeto,
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»

O Programa Portugal Logistico prevé a implementagéo desta plataforma, em complemento da

Plataforma Logistica Lishoa Norte (PLLN),

De relevar, que a PLLN foi objeto de procedimento de AIA em 2008, que culminou com a
emissdo de uma DIA Favoravel Condicionada. Apés o licenciamento do projeto foi
parcialmente construida e infraestruturada (cerca de 80 ha), sem que no entanto, até ao

presente momento, tenha sido instalada nenhuma empresa ou atividade do ramo logistico.

propde-se assim a emissio de Parecer Favoravel Condicionado ao:

1.

Cumprimento das medidas minimizagédo e programas de monitorizagéo que integram o

presente Parecer (Anexo ll1).

Cumprimento dos aspetos e observagbes legais decorrentes dos pareceres das entidades

com competéncia no projeto e constantes do Anexo Il do Parecer da Comissao de

Avaliagao.

Adaptar o Lay out do projeto de execugéo de modo a cumprir:

a) a alinea f) do n.°1 do Art.°67.° do RPDMVFX, indice de impermeabilizagdo maximo de 0.65.

b) a alinea d) do n° do Art°98.° do RPDMVFX, perfil viario minimo de 18m

(passeio/estacionamento / faixa de rodagem / estacionamento / passeio).

. Aprovacdo pelo LNEG e ANPC, previamente ao licenciamento do estudo geotécnico e

geologico que serve de base ao projeto relativo a solugéo técnica de consolidagao de solos
que devera anteceder a construgdo dos edificios dando assim cumprimento ao n° 3 do

Art.°93.° (Areas de risco geotécnico muito condicionadas & construgéo) do RPDMVFX.

. Relativamente ao atravessamento da linha de agua, classificada como REN, € necessario a

autorizacédo dos recursos hidricos a emitir pela APA, I.P./ ARH do Tejo Decreto-Lei n® 226-
A/2007, de 31 de maio. A autorizagdo para efeitos de ocupacdo de area em REN sera

emitida apds serem ultrapassadas as questdes acima referidas.

. Aprovagdo pelo ICNF da adaptagdo do projeto de arranjos exteriores, que demonstre a

valorizagdo das espécies vegetais autoctones em particular dos habitats associados as
linhas de agua, nomeadamente da linha de agua classificada como REN, arruamentos e

estacionamentos.

. Apresentagdo de um cronograma do faseamento da obra e da posterior gestao e

manutengdo do projeto de arranjo de espagos exteriores, em consonancia com o

faseamento das obras de infraestruturas.

. Repor o tragado que existia anteriormente no CM 1237, por forma a restabelecer o acesso

imediato a EN 1-3.
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A COMISSAO DE AVALIACAQ

Comissiio de Coordenaciio do Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
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Exm.? Senhor
Prof. Doutor Eduardo Brito Henriques

Presidente da Comisso de Coordenagfio e
Desenvolvimento Reglonal de Lishoa e Vale do Tejo

Rua Artilharia Um, 33
1269-145 Lishoa

5/ referéncla Data N/ referéncla Dafdd: P Mg 7 o
Proc 17.01.01.04.00006.2012/ 51 1435~201211-GEA
Proc. 01920.2012.GeA.T

Assunto: Pracedimento de AlA - Plataforma Loglstica de Castanhelra do Ribatejo -
Delegagio de assinatura

Relativamente ao assunto citado em epigrafe e na impossibilidade da Presenca da Dr.2 Tania Pontes
da Silvana qualidade de representante da ApA, |.p (ARH do Tejo} na assinatura do Parecer Final
relativo ao processo de AlA da “Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo", venho por este
meio delegar a sua assinatura, na Arq,z Antonieta Castafio, presidente da Comissiio de Avaliacio

do referido procedimento,

Com os melhores cumprimentos.

% Q/ O Vice Presidente do Conselho Diretivo da APA, I.P,
o
I
f; Manuel Lacerda
g AP 53 N
«
g
3

Carlos Alberto Cupeto
Diretor do Departamento de
Recursos Hidricos Interiores
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ANEXO |

Localizacdo da Plataforma Logistica

da Castanheira do Ribatejo
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Area de implantacdo da PLCR (Carta Militar n® 390).




Go fgleearth e A

k™

Localizacdo da area da Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo —

Vista aérea do terreno com utilizacéo de Programa do “Google Earth”
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Pareceres Externos
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MUNICIPIO DE VILA FRANCA DE XIRA
Camara Municipal

Carta Registada
Not.: 6321712 .
=g ! Exmo, {a) Senhor(a)

PRESIDENTE DA CCORLYT - COMISSAD DE COORDENAGAO E
DESENVOLVIMENTO REGIONAL DE LISBOA E VALE DO TEJO

RUA BRAAMCAMP, 7

1250-048 LISBOA

Suz refaréncia Sua comunicagdo Nossa referéncia 0re
508478-201208-DAS 2012/08/20 44)12 QNERTDPDM
17.01,01.04.00006.2012
EIA093/2012— ——

e === - /\ (

Assunto: PLATAFORMA LOGISTICA — AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL ~ LAVRADIOS -

CASTANHEIRA DO RIBATEJO
Requerente  PROMOVINTE, INVESTIMENTOS IMOBILIARIOS, S.A,

Refiro o assunto acima mencionado para, em conformidade com o despacho exarado em
2012/10/10, pelo signatirio, informar o seguinte:

Estando a decorrer o procedimento de avaliagdo de impacle ambiental schre o projeto da
Plataforma Logfstica da Castanheira do Ribalejo, ¢ solicitado que a Camara Municipal emita
parecer sobre a pretensio apresentada pela Promovinte, Investimentos lmobiliarios, 5.A..

e igual modo é solicitado que assuma a sua posicio sobre os aspetos de conformidade do
projeto com os instrumentos de gestio torritorial em vigor, nomeadamente no que respeita a
aplicacio do art® 74.2 e art? 98.2 do Regulamento do POM, PROT-AML, assim como a
conformidade face ao RGEU.

Imparta assim situar a pretensao apresentada pela Promovinte, Investimentos Imobiliarios,

5.A., no contexto do municipio de Vila Franca de Xira, em particular numa das vocacées que o

mesmo apresenta e que se alicerca na estratégia gue esteve na génese da rede nacional de
te concelho com a implementagao do projeto

plataformas logisticas, e que teve o seu inicio nes
da Plataforma Logistica de Lisboa Norte - PLLN.

O presente projeto, vem complementar a oferta ja criada no ambito do projeto da PLLN,
fomentando o acolhimento de mais investimentos que, pelas suas caracteristicas; dimensao e
exigéncia procuram instalar-se em unidades independentes das demais unidades ligadas a
[ogistica.

E assim nosso parecer que a implementagao doste projeto, vem reforcar a alratividade que
Vila Franca de Xira lem j& hoje ao nivel da logistica, assim como sera um contributo para a
dinamizagdo desta drea do concelho e em particular da freguesia di Castanheira do Ribatejo.

A implementagao deste projeto para além de complementar a oferta [ oxistente vem
aumentar a atratividade da plataforma lagistica ja construida, o que produzird reflexos no
tecido econdmico do concelho.

£ também nosso parecer que as sinergias que estio associadas a este projeto, Lerao ao nivel
da freguesia da Caslanheira do Ribalejo impacles favoraveis, em particular ao nivel
habitacional, seja ao nivel do novo edificado ¢ também na roabilitacio das construgbes do
nticleo consolidado do aglomerado da Castanhelra.

Relativamoente &s demais questdes colocadas e previamente a nos pronunciarmos sobre a
conformidade da pretensao com os instrumentos de gestao territorial, importa informar que o
projeto em avaliagdo ¢ o resultado das negociagées levadas a cabo entre o promoter e a
Camara Municipal, onde se procurou arlicular as intengoes do promotor com a abordagem gue

DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO, GES A0 F QUALIFICACAD URBANA
fua do Curral, 1.9 24 - 2600124 Vila Franca de Xira » Tel, 263 285 030 - Fax 763 783 560 « KIF 506 614 013




MUNICIPIO DE VILA FRANCA DE XIRA
Cdmara Municipal

a autarquia faz a gestdo dos espagos plblicos que resultam dos loteamentos e sua utilidade
plblica.

Assim e estando perante uma operagao urbanfstica que visa a implantagdo de uma nova
plataforma logistica, que se caracteriza pela constituicdo de lotes com um funcionamento
individual e sem areas comuns sociais, solicitou a Camara Municipal, que esse programa de
gestdo fosse mais abrangente e que também ao nivel da dotacdo de lugares de
estacionamento, fosse assegurado o cumprimento dos parametros do PDM, na integra dentro
dos lotes, atento a sua capacidade adificativa. Esta opcio do municipio, imposta ao
requerente, visou assente no principio da boa gestdo dos recursos publicos, a reducdo dos
impactes associados a manutengdo de areas que sendo cedidas ao dominio plblico, tém como
dnico benificiario as atividades que se sediardo nos lotes.

Um dos resultados desta nova abordagem ao territério, é o desenho urbano apresentado, onde
vias acabam por assumir de forma mais vincada o seu caracter de distribuigdo, e uma vez que
¢ opcio do municipio reforcar o caracter de circulacdo, ndo se justifica a existéncia de

estaclonamento longitudinal ao longo da via.

O mesmo principio que esta subjacente ao caracter de distribuicdo das vias a ceder ao dominio
plblico, levou a gue se procurasse, conforme justificado no estudo de trafego, regrar o
funcionamento dos fluxos pedonais associados 35 vias. Assim estd sempre assegurada a
existéncia de passeios com as dimensoes exigidas no PDM, assim como estd assegurada a
srea de reserva necessdria para a criagao de novos passelos, o que pelas razoes ja

apresentadas, nao justificam essa opgao.

Relativamente as vias externas a drea de intervengio do loteamento e que sd0
preponderantes para o funcionamento do empreendimento, é prevista a intervencao ao nivel

dos trocos que estahelecem direta ligacéo ao novo no rodoviario de acesso a Al e EN1, ndo se

justificando nos trogos remanescente a redefinicdo do dimensionamento destes trogos.

Somos assim do parecer que o projeto em avallacdo, estd assente no principio da necessidade

e no principio da justa ponderagéo do interesse ptiblico, assim como € observado o principio da

devida justificacéo, assim como é nosso parecer que o projeto em apreciagdo vém ao encontro
do espirito da estratégia ordenadora do territério que esté subjacente ao PDM do municipio de
Vila Franca de Xira. Assim e no que respeita 4 aplicagéo das normas do PDM, invocadas pela
CCDR, é nosso entendimento ser observado as disposices do art? 74.2 e art.? 982 do seu
regulamento.

Relativamente a conformidade do projeto com as disposicées do PROT-AML, temos a referir
que, atento o ja exposto, é nosso entendimento ser observado o PDM, publicado em 2009, o
qual esta conforme com 0 referido instrumento de hierarquia superior. Mais sé dird que sendo
o plano regional de ordenamento do territério um Instrumento sem eficacia pluri-suibjetiva, ndo
& o mesmo vinculativo para a apreciacdo em aprego.

as disposi¢des do Regulamento Geral das Edificagdes

J& no que respeita & verificacdo d
o loteamento ndo apresenta desconformidades com este

Urbanas, se confirmar que o projeto d
regulamento.

0 Vice-Presidente da Camara Municipal

“Albgfto Mesquita

Jdf
NOTA: Sempre que contactar os servicos deverd mencionar o nimero do processo

! DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO, GESTAO E QUALIFICACAO URBANA
® Rua do Curral, n.¢ 24 - 2600-134 Vila Eranca de Xira e Tel, 263 285 030 - Fax, 263 283 560 » NIF 506 614 913
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Exmo. Senhor

Dr. Carlos Pina

Digmo. Direcler de Servigos

Comissio de Coordenagio e Desenvolvimento Regional
de Lishoa & Vale do Tejo

Rua Braamcamp, /
1250 - 048 LISBOA

L

St referénia Soi comunicagio de Nossa refentncin Data

Oficio 809674-201208-D5A 2012.08.23 OFICION® 02469 2012 oulubro 4
Proc. 17 01..0‘1.{)'106393.?012

CIA 493/2012 A ¢

ASSUNTO: Procedimento de Avaliagdo de Impacte Amblental,
Projoto: Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo
Entidade Licenciadora: Camara Municipal de Vila Franca de Xira
Proponente: Promovinte, Investimentos Imobiliarios, SA
- Envio de Parecer

Na sequéncia do oficic de V. Exa. supra mencionado, relativo ao Procedimento de Avaliagdo de
Impacle Ambiental - Processo 17.01.01.04.00006.2012, Projeto: "Plalaforma Logistica da

Caslanhaira do Ribatejo”, junto se envia ¢ respelivo parecer desta Instiluigao.
Com os melhores cumprimentos,

0 Vogal do Conselho Diretivo
O
L

| 1
L\

Machado Leite

Anexo: O mancionado,
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CCORLYT- Comissio de Coordenagiio o Desenvolvimento Regional de
Lishoa e Vale do Tejo
Oficio S09874-201208-DSA de 20-08-2012

Assunto:
AlA

“Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo"

Nome do Responsavel Técnico:

Paulo Hagendom Alves - Unidade de Geologia e Carlografia Geclogica

Qutubrof2012

BN

~
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PARECER

Sobre 0 Projecto em causa e apbs consulta do Resumo Néo Técnico enviado pela CCDR-LVT,
no qual séo resumidos diversos aspectos essenciais a caracterizagao do descritor Geologia,
Geomorfologia, o LNEG valida ¢ Projecto, embora constate tratar-se de um empreendimento
que suscita diversas consideragoes - que se adiantam - mas que nada alteram a obra, ja em
curso embara aparentemente suspensa,

Consideragées varias:

1. Conslatando-se que no passado, sem a plataforma de aterro agora previsla, os caudais de
cheia relagionacos com o rio do Vale da Pipa / Vala do Carregado se escoaram como mantos
de inundacio pela superlicie desta regido da leziria até atingir o rio Tejo {aqui causando
destruigho ¢ vitimas que ficaram na meméria nacional), questiona-se se esta efeclivamente
comprovado que essa situagdo ndo voltard a aconlecer com 4 construgdo de mais este

obstaculo ao escoamento,

Sugere-se que o proponente e a lulela deveriam confirmar & adequacao do Esludo Hidraulico
referido no RNT & garanlia da seguranga das infra-estruturas j4 exislentes na mesma planicie.
Esta questdo é colocada lendo em conta também que, nos Glfimos anos, evenlos climaticos
exlremos provosaram diversas siluagdes de rotura em obras recentes situadas na Peninsula
Ibérica, as quais, porventura lerdo sido projectadas de acordo com o estado da arle.

Tenha-se em conta que, se a Vala do Carregado, de secg@o muito superior & das restantes
incluindo as Valas do Carril ¢ de Emails, no passado ndo eviteu inundagdes graves, entdo a
reqularizagio fluvial referida no RNT devera ser particularmenle cuidada, face ao entrave
acrescido que esta plataforma de aterro reprosentara & redugéo do risco de cheias {tenha-se
em conla que o risco da cheias tem a ver com o rio Tejo proprigmente dito efou com o ofeito
conjugado deste quando os caudais provenientes do inlerior ndo se escoam como seria
necessério, circunsténcia a que a conslrugao em causa provocara mais um impedimento),

2. Qutras questdes se poderdo levantar, em lermos de ordenamento do territorio nacicnal e de
afectagéies, embora néo estritamente adstritas ao descritor Geologia - Geomorlologia:

- Quesliona-se se esta plataforma alguma vez seré concluida e plenamenle ulilizada, inclusive
porque a obra parece eslar suspensa ¢ por ja existir na proximidade outra plalaforma logistica
ainda maior, igualmente com um volumoso alerro ¢ com a obra tambem aparentemente
suspensa (Plataforma Logistica de Lisboa Norte).

- Este empreendimento pode exemplificar uma deficiente opgéo em termos de ordenamento e
de utilizagdo dos recursos nacionais (como ¢ o caso do grande volume de inertes para
construgdo necessarlo, como recurso geoldgico ndo renovavel), sendo desejavel que este
projecto seje concluido, de forma a ndo ocupar mais uma drea do pais com uma obra

inacabada.

- Implantag@o sobre terreno himido de varzea aplanada composta por solos farteis, sendo
680% dos solos cartografados como classe A, o que sugere que esta a ser ocupado ferritorio
que poderia manter-se dedicado & agricullura (referido ne RNT como regido com elevados
potenciais para o desenvalvimento da aclividade agricola);

PORTUGAL

W A




D5 Dosenveivimaento da Reda
Dir Armblento e Qualidods
Rua Siva Tapada, 579
A430-239 VILA NOVA DE GAIA

A Cornisséio do Coordenacan de Desenvolvimento
Regional de lisboa e Vale do Tejo

Direccao de Sonvicos de Ambiente

Afc da 57 DY Pauing Marting

Ao, Braameamp, 7

1260-048 LISBOA
Sua referénclo: sua comunicagao de. Nossa referénela: Dala:
SO9674-201206 DSA 20.08.2012 109182040 21.00.2012

17,01.01.04.0000463012
EIA993/2012 A

Assunto: Procedimento de Avaliagds de Impacte Amblantal
Projelo: Plalalermma Logistico da Caslanhaira do Ribatejo,
Proponente: Promaovinte - Investimentos imobiliarios, 5.4,
Licenciadon Camara Municipal de Vila Franca de Xia,
Envio de parecer ca REFER

Dat andlise do Estudo do Impacte Amblental da Piatafeima Logislica da Castanheia do Ribatejo agora
envicdo, referc-se que 03 lofes respaitam a zona non aedificand! de 40 mehos, confaime previsto no
arligo 16° do Decreto-Lei n® 276/2003 de 4 de novernbro, para allvidades de indoke inclustrial,

Mals se Inforrma que foom incoporadas s fecomendagoes proposlas e fases anteriores da
claboracao do poeto agora em avaliagdo, pelo gue a REFER emile paecer favardvel, com a
condiclonante que, nus foses subsequentas, nao poderdo ser ocupadas as areas do Domnio Paklico

Feraviato.

Corm 03 noisos menoies cumpimantos,

O Direclor de Ambienie e Qualidade

{ i il
-70 LY ‘ -){] A 3 L.."'“f g g.ql,.

/ Jodio Maorals Sarmento

REDF FERROVIARIA NACIOMNAL REFER EPE

Eslacoo de Santa Apeldnia
.
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A Comissdo Coordenagio ¢ Desanvolvimento
Reg. Lishoa e Vale do Tejo

Ao da Exma, Senhora Diretora de Servigos
Paulina Martins

Rua Artitharia 1, 33

1269-145 LISBOA
Sua referénzis Sua comunlcegao Hossa referéncla Data
S00R74-201208.D8A 70 do Agasto de 2012 OF_SC_MED 00662012 (DREIP ] e
17,01.01.04.00005.2017 Proe:11.14.06 - JC

Elaea0tr
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ASSUNTO Procedimento de Avalizgho de Impacte Amblental

Proleclo: Plataforma Loglstica da Castanheira do Ribatejo
1

Praponente: Promovinta, lnveslimentos Imebilarios, SA

Licancigdor: Camara Municipa! de Vila Franca de Xire

“Analisados os elamentos constantes do processo de Avaliagao de Impacte Ambiental relativo ao projeto
da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo, verifica-se que nao se enconlra assinalada nenhuma
instalacdo desportiva nas areas adjacentes que seja afelada pela sua construgdao.

Assim, ntende-se ndo existirem neste Ambito, nenhuma objegdo por parte destes servigos, & emissio de
parecer favoravel relalivamente ao estudo presente.”

Com os malhores cumprimentos L ¢/

Conselho Dirativo

;\n;‘m Bibe
Vice-Prasidente

Fagaa | de




REH - Rede Eléetiica Hacional, SA

Para CCDR-LVT

Alc Directora de Servigos
Dr* Paulina Maitins

Rua Bramcamp, 7
1250-048 Lisboa

Sua cominicagdo de Hessa referdnsia Data

T ELINLH 282002 IO 012

S referdedia

SHATA-2012080RA 0087047
17.001, 04,0003, 7012 LIA 59372012

1

Jssunto  Procedimento de AlA do projecto da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo. Eventual
interferéncia com infraestruturas da RNT existentes na zona do projeto

Exmos. Senhores,

Recebemos o vosso oficio acima referenciado sobre o assunto em titulo que nos mereceu a
melhor atenc¢io e ao qual pretendemos dar resposta, através da presente carta.

O quadro legislativo para o sector eléctrico considera que as aclividades de transporte @
distribuicio de energia séo exercidas em regime de concessao (Decreto-Lei n® 29/2006, de 15 de
Favereiro). Assim, define a existéncia da RESP — Rede Eléctrica do Servigo Ptblico, constituida
pela RNT — Rede Nacional de Transporte de Electricidade, RND — Rede Nacional de Distribui¢éo
de Electdcidade em Média e Alta Tenséo ¢ as redes de distribuicdo de electricidade em baixa

tensao.

0O mesmo diploma refere que a REN — Rede Eléctrica Nacional, SA é a concessionaria da RNT em
regime de servigo publico. A RNT constituida pelas linhas e subestagbes de tensao superior a
110 kV. as interligacdes e as instalagbes para operagao da Rede.

Na actividade de Planeamento a REN, SA elabora um Plano plurianual de Investimentos, que e
objecto de aprovagéo por parte da DGEG — Direcgéo Geral de Energia e Geologia, e parecer da
ERSE — Entidade Reguladora dos Servigos Energéticos {actualmente envolvendo o periodo de
2012-2017) onde estédo programados e justificados todos os projectos para cada uma das regides.

(#3153 FUIOT B
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No portal da REN, SA, wwwvren.pl, encontram-se disponiveis o Plano de Investimentos atras
referido que pode ser acedido para analise e confirmagéo da existéncia ou nao de infra-estruturas

da RNT numa determinada zona.

Decorre da legislagéo ambiental em vigor que 0S projectos da RNT sdo objecto de estudos e
Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) de que resulta a emissdo de uma Declaragdo de Impacte
Ambiental que podera ser desfavoravel ou favoravel (incluindo ou nao a implementagio de

medidas de minimizagéo) a sua concretizagao.

Concluido favoravelmente a AIA os projectos da RNT sdo também sujeitos a licenciamento em
conformidade com o Regulamento de licengas para as instalagdes eléctricas que procede a sua
avaliacéo técnica e administrativa de que se favoravel resultara a emisséo da respectiva licenca de

estabelecimento por parte da DGEG que permitira & REN iniciar a obra

Por analise dos elementos recebidos verifica-se que 0 tracados rodoviarios em estudo, a
desenvolver-se a Sul de Castanheira do Ribatejo e nas proximidades das Centrais do Carregado e
do Ribatejo, irdo implicar travessias anvolvendo as 4 seguintes linhas da RNT, de circuito simples
a 220 kV, com a identificagéo dos véos e respeclivas travessias das rodovias existentes ou em

projecto:

E__Siglé {Circuito _ Des_cri;;:éo . _\@J(Trav_gég) B
'LCGSV | 2137 Linha Carregado — Sacavém | Véo 3-4 (A1)
z | |

LCGCH | 2105 |Linha Carregado - Carriche  |V&0 3-4 (A1)

o |veo4-5(Ligaglo AENT)

LCGFN2] 2103 ' Linha Carregado ~ Fanhoes 2 Vo 3-4 (Ligagdo a ENT)

: ! Vo 3-4 (Ligagéo A1 —ramo A+B)

S SN SO || ... ... SR

LCGSX | 2141 |Linha Carregado - Seixal (Vo 3-4 (Ligagdo a EN1) :
‘ Vo 3-4 (Ligagéo A1 - ramo A+B)|

NS I — R

Para além das linhas mencionandas, ndo se encontram em estudo outras infra-estruturas da RNT
na area do projeto a plataforma.

Salienta-se que na zona existem outras infra-estruturas da REN-Gasodutos - Esirada Nacional 116
Km 30.25, Vila Rei 2670-678 BUCELAS que, eventualmente, poderfo ser atravessadas pelos
tracados em estudo, pelo que se pede um contacto com aquela empresa.

Embora o nosso parecer va no sentido de viabilizar o projecto, a sua concretizagao sera
condicionado pela garantia da manutengéo da servidao e se confirmar previamente ser necessario
ou ndo a execucio de eventuais alteragbes aos tragados das linhas.

A fim de dar apoio a caracterizagdo de todos os aspectos ligados & RNT, aproveitamos o ensejo
para enviar em anexo um conjunto de informacéo referente ao quadro legal e regulamentar em
vigor, regras técnicas, caracterizacao das serviddes de ulilidade publica das infra-estruturas da

RNT na area do projeto.

Redes Energéticas Nacionais




Alertamos ainda para a necessidade de consultar a EDP — Distribuicdo (a4 Rua Camilo Castelo
Branco n°® 43, 1050-044 Lisboa) no que se refere as infra-estruturas da RND (Linhas e
Suhestagoes de tensdo menor ou igual a 110 kV), que possam existir na zona.

Com os melhores cumprimentos,

Anexo:  Anexo sobre a concessio, licenciamento, seividées ¢ avalizgho ambiental das infra-gsliuluras da RNT
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Anexo

O quadro legislativo para o seclor eléctrico considera que as actividades de transporte © distribuigiio de energia s80
axercidas em regime de concessio (Decrelo-Lei n® 29,2006, de 15 de Fevoreiro). Assim define a existéncia da RESP ~
Rede Eléctrica do Setvigo Publico, constituida pola RNT — Rade Macional de Transporte de Eleclicidade, RND — Rede
Nacional de Distribuigiio de Eleclricidade em Média ¢ Alla Tens#o e as redos de distibuigao de electicidade em baixa.

tensdo. A REN tema concessio da RNT.

Na sua aclividade de Planeamento da RNT a REN, SA elabora um Plano de Desenvolvimento e Investimento, da RNT
(PDIRT), que € validado pela ERSE — Entidade Reguladora dos Senvicos Encrgéticos (actualmente envolvendo o periodo
a poriedo 2000-2014) onde esfao programados ¢ justificados todes 0s projoctos para cada uma das regioes.,

No portal da REN, SA em vesstonpl encontram-se disponiveis e podem sor acedidos o PDIRT atras referido e o Mapa
da RNT georreferenciado (coordenadas militares - ponlo ficticio ¢ Datum Lisboa) bem como o correspondente relatorio de
Avaliagiio Ambiental Estralégica (MNAE). Este mapa podera desdo logo sor utilizado directarnente para aclualizagéo das
plantas de condicionantes, recomendando-se que a RNT seja representada com simbologia propria.

Sobre a concessiio da RNT e das Servidoes Assocladas, referimos o seguinte:

Ambito da Concessao

Mos termos da legislagio em vigor designadamento o art? 69° do Decreto-Lel n° 29/2006 de 15 de Fovereiro, a REN,

8.7, & a Empresa concassionaria da RNT por Contrato.

A RNT , & consfituida pelas linhas e subestagbes do tensiio superior a 110 kY, as interligagies ¢ as instalagbes para
operagéio na Rede de Transporte como definido no arligo 22.° do Decreto-Lei n.® 29/2006 ¢ no arl? 4°.

A Concessio da RNT, ¢ exercida em regime de ulilidade pliblica como estipulam 0s artigos 12.° ¢ 21.° do Decreto-Lein®
90/2006 ¢ 0 n.2 2 do artigo 34.° do Decreto-Lei n.? 17212006 de 23 de Agosto.

Licenciamento das Infra-estruturas da RNT

O licenciamento das infra-estruturas & feito em conformidade com © Regulamento de Licengas para Instalagtes
Eléctricas aprovado pelo Decroto-Lei n? 26852, do 30 de Julho de 1936, com as aclualizagboes introduzidas pelos
Decreto-lei n.% 446/76, Decreto-lei n.? 186/20 e Decreto Regulamentar 11.° 38/00. As bases de concessdo conslam do

anexo 2 do Decreto-Lei 172f2006

Durante o processo de licenciamento séo igualmente rogueridas e constituidas servidoes de ulilidade publica (de acordo
com o0s nfs 2 e 3 arligo 12.° do Decreto-Lel n.® 29/2008) sobre 0% iméveis necossarios ao ostabelecimento das

infraestruturas da RNT.

No ambito da legislagéo ambiental em vigor (Decreto Lein® 69/2000, com a redacgiio dada pelo Decreto Loi n” 19772000,
¢ conforme os anexos | e Il all insortos) os projectos da RNT ostdo sujeitos a avaliagao ambiental da qual resulta uma

Declaragéo de Impacte Ambiental.
Serviddes das Infra-estruturas da RNT

1-linhas
As sewviddes constituldas correspondem a sevidoes do passagem que visam evitar que as linhas sejam sujeitas a

deslocagiies frequentes ¢ 80 conslituidas pela declaragéo de ulilidade publica da instalacao.

A sewvidiio consiste na reserva do espaco necessario & manutencéo das distancias de seguranca designadamente a
edificios, ao solo, a anvores, ete., considerados 0s condutores das linhas nas condigies definidas no Regulamento de

Seguranca de Linhas AGreas de Adta Tensdo (Decreto Regulamentar n.° 1/92), a saber:
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Tensdo Nominal (V) 450 220 400

Solo o o 1 1068) 1 121) C14(8)
Awvores o A@Ey 5@.7) 8 (5)
Edificios 3 5 (4,2) . 6 (4,7) - 8(6)
Estradas _ 11 (7,8) 12 (8,5) - 16(10,3)
Vias-férreas electrificadas | 135 14 B

| Vias-férreas néo elocldficadas (78 12 (8,5) , 15 (10,3)

| Outras linhas aéreas 4@ 6w Ty
Obslaculos diversos (Semaforos,

iluminagao pablica) ) e 3.7 , _ : ]

Notas: (a) Considerando o ponto de cruzamento a 300 m do apoio mais proximo.
(b) Entre paréntesis valores minimos regulamentares.

() Valores em metros.
Aqui, tendo também presente o disposto o Decreto Regulamentar 0.2 1/92, estido tambdém definidas:
a) - Uma faixa de servigo com uma largura de cinco imetros dividida ao meio pelo eixo da linha.
b) - Uma zona de prolecgiio com uma largura maxima de quarenta e cinco metros centrada no eixo da linha, na qual
siio condicionadas ou sujeitas a autorizagito prévia algumas aclividades.

Estas serviddes nao implicam expropriagdo mas sim uma indemnizagdo por uso condicionado do solo presente e futaro
de acordo com o Decreto-lel n.° 43335 de 19 de Novembro, (Art.%s 37.° a 42.°).

De acordo com o definido pelo art® 37° do DL n.” 43335, de 19 de Novembro de 1860, os propiietarios dos terrenos ol
edificios ulilizados para o estabelecimento de linhas eléctiicas serdo indemnizados pelo concessiondrio au proprietario
dessas linhas sempre que daguela utilizagio resultem redugao de rendimento, diminuigao de drea das propriedades ou

quaisquer prejuizos provenientes da construgéo das linhas.

Assim sendo, sempre que do estabelecimento de uma linha aérea resultem danos para uma propriedade, isto é quando
haja redugiio de rendimentos actuais ¢ fuluros, diminuicdo da area au quais quer prejuizos provenientes cdos trabalhos de
consliugio necessarios ou das acgdes de consevagao de linhas, haverd que eslimar/avaliar o prejuizo dai resultante

para que seja justamenle indemnizado o respeclivo praprielario,
Os prejuizos mais frequentes sdo resullantes de:
o abate do avoredo para abertura da faixa de prolecgao da linha (construgiio ou manutengio),
» ocupagdo do solo, devido 4 instalagdo dos postes;
o ocupagio temporaria do solo, com obras e equipamentos;
o quebra de produgdo em culluras de regadio ou de sequeiro;
o terreno pisado por pessoal, maguinas ou viaturas;
o danos em caminhos, muros vedacies, telhados, efc.;
o destruigiio de arvores de fruto ou cepas.

o critério adoplade na REN, S.A. é o da determinagiio do valor de substituicdo ¢ do pagamento antecipado de uma 86
vaz das pardas de rendimentos futuros.
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De enlre os diversos prejuizos causados assumer especial relevancia, os causadoes aos povoamentos florestais, cuja
exploragio fica limitada pelas condigées de seguranga impostas pelo art” 28° do Decroto Regulamentar n.21/92, de 18
de Fevereiro,

De uma forma geral, a indemnizagiio devida ao proprietario por causa da instatagdo e manutencao de uma linha eléclrica
através de um poveamento florestal justifica-se por virias razdes:

a) - abate prematuro do arvaredo na faixa de protecgiio 4 linha;
b) - perda de rendimento devido & suspenséo da cultura na faixa de proteceiio;
©) - prejuizos indirectos resullantes, paraa unidade florestal, de uma lal ocorréncia.
A indemnizacéo tolal a pagar ao proprietario devora resultar da soma das indemnizagbes parcials, de acordo com as

allneas anteriores, consideradas justas, para que o proprietario fique, tanto quanto passivel, em situagéo idéntica aquela
que usufruiria caso nilo se procedesse A implantagiio da linha,

Assim a indemnizagéio a que os proprictarios 1&m direito é paga de uma 56 voz, segundo a metodologia proposta pelo
Prof, Azevedo Gomes!, composta por duas partes:

o a 1° refere-se o perda de rendimentos fulures, ou seja, a indemnizagiio devida pela suspensfo da cultura
florestal, conduzida nos tenmos em que estava & sor feita, isto ¢, o valor potencial do solo correlacionado com o
programa florestal seguido;

o a2 ¢ reforente ao pagamento dos sacrificios havidos dosde o inicio da revolugéio, em capitais investidos e em
tempo, na esperanga de determinados rendimentos inerentes ao cumprimento de um cerlo programa de cultura e
exploragio (adaptado de Gomes, 1967).

0 Decreto-Lei n.? 43335, de 19 de Novembro do 1960 eslipula no seu artigo 37.% que “Os praprietdrios dos terrenos ou
edificios utilizados para o estabelecimento de linhas elécticas scrio indemnizados pelo concossionario ou proprietario
dessas linhas sempre que daquela ulilizagiio resultem redugiio de rendimonto, diminuigiio da drea das propriedades ou

quaisquer prejufzos provenientes da construgdio das linhas %
Nos casos onde nio seja possivel chegar a acordo com os proprietarios quanto ao valor da indemnizagéo, o arligo 38.°

do mesmo diploma legal, estabelece que:

“0 valor das indemnizages serd determinado de comum acordo entre as duas partes e, na falta de acordo, poderé ser

fixado por arbifragem, desdo que assim o requeira um dos inferessados.
§ 1.° a faculdade de requerer a arbitragen cessa um ano depois da data em que liver sido cfectuada pela fiscalizagéio do

Governe a primeira vistoria das linhas roferidas no arlige anterior,
§ 2. O requerimonto solicitando a arbitragem impede a propositura de acgdo nos tribunals competentes sobre o objecto

dela, mas a arbitragem néo teré lugar se, quando for requerida, ja houver acgdo pendente acerca do mesmo objecto”,
Sendo ainda de salientar que de acordo com o arfigo 39.%, também do mesmo diploma legal, “Os drbifros serédo

designados um por cada uma das partes e um fterceiro pola Direcgéo Geral dos Servigos Elcclricos.

§ unico. © arhitio indicado pela Direcgéio Geral dos Sevigos Fléchicos serd, em regra, um funciondrio dos semvigos
dependentes do Ministério da Economia com habilitagbes técnicas adequadas & natureza da arbitragem e terd direifo a
ajudas de custo, subsidios de maicha e transportes, a salisfazer polas dotagdoes proprias do orgamento daquela Direcgéo

Geral.".

Restrigdes ao uso do solo decorrentes da constituigiio da servidao.

Tendo presente o disposto no Regulamento de Seguranga de Linhas Aéreas de Alta Tenséio (OR 1/92) e no ambilo da
constituigito da referida seividdo o uso do solo fica sujeito a condicionantes de seguranga afectando:

a) - Edificagbes om geral
b) - A existéncia de recintos escolares ¢ desportivos

1 Gomes, AuA., 1967, Indemnizagoes por Passagem de Linhas Eléctricas em Povoamentos Florestals, Grémio Nagionat das Industifals de Electricidade.
Lisboa.
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c) - Os cruzamentos e vizinhangas com outras servidées lais como rede vidiia, rede ferroviaria, linhas de aita e
indelia tensiio, linhas de telecomunicagdes, rede de gas e condutas de dgua, ete.

Assim s usos compativels do solo, designadamente os usos Uihanos que se pretendam planear, devem ter em conta a
ostrita chservancia das condicoes da servidao no que se refere a distancias, niveis de CEM e de ruido. O mecanismo
pata esse efeito passa pela submissio & REN, nos termos do DL 555/99, de 16 de dezembro, conforme alterado pelo Bl
2672010, de 30 de margo, de lodos 05 processos de licenciamento urbanistico a fim de avaliar as referidas condicoes de

compatibitidade.

2) - Subestagies

Estas instalaces séo vedadas ao acesso do piblico em geral e regem-se pelo Regulamento de Seguranga de
Subostagbes ¢ os respeslivos projoctos estio igualmente sujeitos a avaliagiio de impacte ambiental e licenciamento
téenico de acordo com a legislagéo em vigor.

No caso dos processos associados a aquisi¢io dos terrenos (processo exproprialivo) - instalagio das subestagbes - o
valor da indemnizagdo a pagar aos proprietarios & detorminada tendo em consideragiio o disposto no Cédigo das
Expropriagoes (CE) - nomeadamente o estipulado pelo arigo 23.° e seguintes da Lei n.® 168/99, de 18 de Setembro -
sendo de salientar o referido no n.2 1 ¢ 2 do artigo 23.°, referente a justa indemnizagio:

“4 — A justa indemnizagdo nfio visa compensar o beneficio aleangado pela enlidade expropriante mas ressareir o
projulzo que para o expropriado advém da expropriagdo, coarfespondente ao valor real e corrente do bem de acordo com
o seu destino efectivo ou possivel numa utilizagdo econdmica normal, & data da publicagdo da declaragdo de ulihclads
publica, tendo em consideragao as circunstancias e condigbes de faclo existenfes naquela data.

2 Na determinagéo do valor dos bens expropriados néo pode tomar -s¢ em consideragao a mais -valia que resultar:
a) Da prépria declaragio de utilidade publica da expropriagdo;
bh) De obras ou empreendimentos piblicos conclufdos ha menos do cinco anos, no caso de nédo ler sido liguidado

encargo de mais -valia ¢ na medida doste;
e) De henfeitorias voluptudrias ou uteis ullerioras a notificagédo a que se refere o 1.° 5 do attiga 10.%
d) De informagdes de viabilidade, licengas ou autorizagbes administrativas requeridas ullerionnente & notificagdo a

que so refere o 1. 5 do artigo 10.%"

Nos casos onde nio seja possivel chegar a acordo com os proprigtérics quanio ao valor da indemnizagéo, o CE no n.1
do arligo 38.° define que “ Na falta de acordo sobre o valor da indemnizagdo, é este fixado por arhitragem, com recurso

para os fribunais comuns”.

Para além do acima referido o salienta-se ainda o referido no n.22 do artigo 62.° da Constituigéo da Republica Portuguesa
(CRP) — Lei 1/2005 de 12 de Agosto, o qual estipula que “A requisigio e a expropriagéio por utilidade publica so podem
ser efoctuadas com base nia loi e mediante o pagamento de justa indemnizagao”.

3) ~ Linhas subterrineas

A instalagéo de uma linha da RNT sublerdanea ¢ foita geralmente em caloiras ou em tubos. Em algumas clrcunstancias
patticulatos ¢ efectuada em galerias (nestos ¢asos, para permitir visitagio ¢ instalagdo dos cabos tém de lor grandes
dimoensaes). Quando a instalagio ¢ efoctuada em caleira ou entubada, oxistem dispositivos de protecgiio e seguranga,
designadamente, lajelas de belio o fitas avisadoras de porigo de morte com identificagido da REN, SA. Ao lengo do
tragado de uma instalagdo de linha sublerranea (aproximadamente de 600 em 600 m) existemn caixas de visita, cujo
acesso tom de estar garantido em todo o tempo. Estas caixas sfo Identificadas pelo logotipo da REN,SA nas suas

tampas em ferro.

Em conclusio, deve notar-se que, associada a uma linha RNT subterranoa, existe uma servidio, cuja dimensdo depende
do namero de circuitos instalados e sua disposigdo, ndo sendo em geral inferior a 2,6 m de largura por cada ¢lrcuito
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olo levam a REN,SA a preforir em exclusivo, quando
pago de dominio plblico ou que pode ser passado
potencial, mecanica ou
de energia eslio instalados geralmente a
ao longo de toda a extensao do circuito &
s0 de avarla garantir

simples em vala ou entubado. As condigdes de reslrigéio de uso do s
instala linhas subterrneas em ambiente urbano, a utilizagiio de es
para aquele dominio. Deve notar-se quo a zona de sovidiao se refere d zona de afectagdo
aléctrica do circuito em assunto e é indicada em cada projecto. Os circuilos
cerca de 1,80 a 2,00 m de profundidade. A cerca de 0,80 m de profundidade,
instalado um tritubo contendo fibras opticas referentos aos circuitos de protecgio, capazes de em ca

o seu corte em tempos muito répidos,
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J Assuito  Procedimente de Avaliacao de Impacte Ambiental. Projeto: Plataforma Logistica da Castanheira
i do Ribatejo. Proponente: Promovinte, investimentos Imobiliarios, 5.A. Licenciador: Camara Municipal de

3 Vila Franca de Xira.

:_‘;

Exmos. Senhores,

Em resposta ao vosso oficio identificado em epigrafe, informamos que, a pedido direto do
proponente @ em conformidade com o previsto no art.® 7.¢ da Portaria n.® 142/2011, de 6 de
Abril, a REN-Gasodutos desenvolveu uma andlise pormenorizada ac projeto objeto da presente
Avaliacio de Impacte Ambiental, para verificagao da sua compatibilidade com a Rede Nacional
de Transporte de Gas Natural (RNTGN) em operagao no local,

rnriculads 25 SHE Qe Léute, - WPL 357 42

Da referida analise, resultou um conjunto de medidas condicionantes expressas nas nossas cartas
com as referéncias CT GD-DEG 1672012, de 01/02/2012, CT GD-DEG 38/2012, de 16/03/2012 e
CT GD-DEG 51/2012, de 29/05/2012, as quais deverao ser integralmente cumpridas para
salvaguarda da seguranca e operacionalidade da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural,
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Deste modo ¢ a titulo do parecer solicitado por V. [xas., anexamos copias das nossas

comunicacoes com a PROMOVINTE - Investimentos Imobiliarios, S.A.

Com os melhores cumprimentos,
\

s

P
Ferreira Marques
Diretor

Anexo: Cdpia das nossas cartas CT GD-DEG 1672012, de 01/02/2012, CT GD-DEG 38/2012, de 16/03/2012 ¢ CT
GN-DEGC 51/2012, de 2940572017,
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REN Gasodutos, SA

A

PROMOVINTE - [nvestimentos Imabiliarios, S.A.
Rua Antonio Sérgio, Lote D

Edificio Turiprojecto

2615-040 ALVERCA

Sua referéncia Sura comunicagdo de Hossa referéncia Data

13/01/2012 . CT GD'DEG 1612012 01/02/2012

Assunto  Rede Nacional de Transporte de Gas Natural - Processo de interferéncia do projecto da
Plataforma Lomstrca da Castanheira.,

C/C Direccao-Geral de Energia e Geologia

Exmos. Senhores,

Em resposta & vossa carta referenciada em epigrafe, informamos que o projecto de plataforma logistica
identificado em assunto, a implementar nas imediagdes da Rede Nacional de Transporte de Gds Natural
(RNTGN), sensivelmente entre o km 60+300 e o km 70+200 da Linha 1000 do Gasoduto Setdbal / Leiria
(Lote 1), foi objecto de anéiise, devendo ser abservadas e/ou evidenciadas as seguintes condigoes prévias:

1. 0 projecto que nos foi apresentado com o detalhe de todas as interferéncias da futura Plataforma
Logistica de Castanheira do Ribatejo com a RNTGN cumpre os requisitos oportunamente
determinados pela REN-Gasodutos ao abrigo do art.® 7.° da Portaria n.” 142/2011, de 6 de Abril,
situacdo que confere a compatibilidade técnica do empreendimento com a nossa infra-estrutura;

2. O vosso projecto deverd ser ainda complementado com a denominada “Andlise de Riscos da
Plataforma Multi-usos da Castanheira”, para a qual ja fornecemos a 14/11/2011, por correio
electronico, os dados considerados necessarios pela empresa a quem V. Exas. adjudicaram o
estudo. Alertamos que as conclusoes deste estudo sdo essenciais para a determinagio da eventual

e
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compatibilidade entre o vosso empreendimento e a nossa infra-estrutura dos pontos de vista da

operagio e seguranca da RNTGN;

3. Quaisquer intervengdes nas imediagdes do gasoduto deverdo ser sempre acompanhadas por um
técnico da REN-Gasodutos, o qual procedera, previamente a execugdo dos trabathos, a deteccéo e

marcagdo do gasoduto no terreno;

4, Em fase anterior ao inicio dos trabathos de execugdo do empreendimento, deverdo ser-nos
remetidas copias das condigdes gerais, particulares e especiais da apolice de seguro de
responsabilidade civil da(s) entidade(s) que vier(em) a intervir sobre a nossa infra-estrutura;

5. Assinatura e devolugio dos dois exemplares do impresso de Viabilizacao de Trabalhos em anexo,
sendo posteriormente devolvido um dos exemplares devidamente assinado por ambas as partes em

conjunto com um exemplar do vesso projecto validado por nos.

Apbs a avaliaggo dos riscos da intervencao sobre as infra-estruturas da RNTGN em operagdo, consideramos
dispensavel a prestagio de garantias e/ou de caugdo que cubram os citados riscos, néo obstante ostas
poderem vir a ser sempre solicitadas, a qualquer momento, se tal se vier a demonstrar justificavel,

Informamos, desde ja, que o future acompanhamento dos trabalhos com interferéncia na infra-estrutura
da RNTGN, pelos técnicos da REN Gasodutos, serd alvo de imputagao de custos ao requerente, com base no
valor horédrio de 75€ e minimo de 5 horas didrias.

Logo que recepcionada toda a documentagio comprovativa do cumprimento dos requisitos acima
indicados, incluindo a V/ aceitagio expressa das condigdes referidas, procederemos a emissao da
competente Autorizagio de Trabalhos. Para efeito desta ultima, deverdo, em fase oportuna, contactar o
Centro Regional de Operacéo da Rede do Sul, através do telefone 21 968 82 00 ou da morada Estrada
Nacional 116, Vila de Rei, 2674-505 BUCELAS, cujo(s) representante(s) deverdo acompanhar todas as
intervencgdes a realizar nas imediagoes da faixa de servidao da RNTGN.

Na expectativa das prezadas noticias de V. Exas., apresentamos os melhores cumprimentos,

Ferreira Marques
Director

Anexo: 2 exemplares do impresso de viabilizagdo.
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IMPRESSO , . N.e: CT GD-DEG 016/2012

DaTA: 01-02-2012

VIABILIZAGAO DE TRABALHOS DE COMPATIBILIZAGAQ

DE INFRA-ESTRUTURAS DE TERCEIROS COM A REDE

NACIONAL DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL | PAGINA: T de 2

EDOC n.°: 2243/2012
{. Andlise de Viabilidade

A empresa PROMOVINTE, Investimentos Imobiliarios, S'.af\., na qualidade de dono da obra de “Plataforma
Logistica da Castanheira" submeten & apreciagao do Operador dq‘l{éde Nacional de Transporte de Gas Natural o
pediclo de compatibilizacao do seu futuro empreendimento com a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural
denominado por Gasoduto Set(ibal / Leiria (Lote 1), entre o ponto quilométrico 60+300 e 0 70+200 da linha
1000,

A andlise técnica realizada concluiu pela adequabilidade da compatibilizagio proposta, sendo por isso

viabilizada pelo Operador da Rede de Transporte de Gés Matural a realizagdo dos trabalhos necessarios & -

construgdo da infra-estrutura do requerente conforme exemplar do projecto anexo a este documento (Anexo'l).

2. Custos

O requerente devera suportar os custos internos do Operador da Rede de Transporte de Gas Natural relativos as

fases de analise do projecto, emissio de parecer e posteuon acompanhamento dos trabalhos pelo respectwo )

Centro Regional' de Operagéo de Rede.

Os referidos custos serdo calcutados no final dos trabalhos com recurso ao apuramento das horas efectivamente
despendidas pelos técnicos do Operador da Rede de Transporte de Gas. Natural e com base no valor horario de
75€ e mmimo de 5 horas diarias. Fstes custos serdo ent#o apresentados a PROMOVINTE, Investimentos
Imobiliarios, S.A., comprométendo-se o mesmo a praceder ao pagamentolimédiato da importincia.” A quitagdo
contabilfstica deste pagamento serd dada através de Nota de Débito e/ou Recibo a emitir pelo Operador da

Rede de Transporte de Gas Natural com as seguintes indicagoes: .

Nome do Requerente: PROMOVINTE, Investimgntos Imobﬂiérios, S.A.

Nimero.de Identificagao Fiscal: | 504 833989

Morada: . ' ‘Rua Antonio Sérgio; Lote D - Edificio Turiprojecto
| 2615-040 ALVERCA




IMPRESSO - N.=: CT GD-DEG 016/2012

DATA: 01-02-2012

VIABILIZAGAO DE TRABALHOS DE C'OMPAT:mL!zAcf\o
DE INFRA-ESTRUTURAS DE TERCEIROS COM A REDE
NACIONAL DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

PAGINA: 2 de 2

EDOC n.°: 2243/2012
3, Iniciurdos trabalhos

A intencdo dé inicio dos trabalhos devera ser comunicada ao Operador da Rede de Transporte de Gés Natural
por carta registada com aviso de recepciio, com uma antecedéncia minima de dez dias (tefs.

O Centro Regional de Operagio de Rede da area de localizagio do trogo de rede de transporte a afectar, -

respondera a comunicagdo no prazo de cinco dias e procgdef& 3 emissdo da respectiva Permissdo de Trabalhos.

4. Validade da Viabilizagdo de 'fraba!hds

A presente viabilizagiio de intervencdo na faixa de servidao da rede de transporte de gds natural é valida pelo

*

periodo de um ano a contar da data de emissio.

A eventual pi‘orrogagéo do prazo de validade ficara condicionada a nova analise do processo e revisdo do valor a

suportar pelo requerente.

Operador da Rede de Transporte - , Red-uerente

) . i PROMOVINTE, Investimentos
Empresa: REN GASODUTOS, 5A | Imobilidrios, S.A.
Contactos: . Tel.: 21 968 82 0D / Fax:: 21968 73 62 o)
Nome do Represenfante: Enc;}n@s‘mngép Ferreira (Director)
resimaturas:  JHEN- eagﬁaums, sal

Esfrada_(dadonal 116 =)
Data: Vila do Rel - 2674\505 BUCELAS

e ) S )



REN - Gasodutos

EN 116 - Vila de Rei
2674-505 Bucelas

Assunto: Plataforma Logistica da Castanheira - Pedido de parecer

A Promovinte, Investimentos lmobilidrios, S.A., contribuinle n.® 504 833 898, com
morada escolhida para o efeito em escritdrio no Edificio Turiprojecto, Rua Anténio Sérgio, Lote
D, 2615-040 Alverca, na qualldade de titular do processo acima referido, silo nos Lavradios,
Freguesia de Castanhelra do Ribatejo e Concelho de Vila Franca de Xira, solicita o parecer da
REN Gasodutos relativamente & compatibilizagdo da construgéio da futura Plataforma Loglstica
da Caslanheira e a Linha 1000 do Gasoduto Setdbal / Leiria,

Para o efeito juntam-se em anexo 3 colecgdes do Projecto detalhado de todas as
interferéncias da futura Plataforma Logistica da Castanheira com o Gasoduto.

e
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é REN GASODUTOS, S.A,
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PROCESSOS DE INTERFERENCIA DE TERCEIRDS COid A
RE DE NACIONAL DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL
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REN Gasodutos, SA

A

PROMOVINTE - Investimentos Imobiliarios, S.A.
Rua Antdnio Sérgio, Lote D - }
Edificio Turiprojecto O
2615-040 ALVERCA ‘

Sua referéncia Sua comuafcagan te Hossa referéncia Oata
1370172012 - carta €1 GD-DEG 3872042 1670372012

0770241012 - e-mail
03/03/2012 - e-mail

Assunto  Rede Nacional de Transporte de Gas Natural - Processo de interferéncia do projeto da
Plataforma Logistica da Castanheira.

C/C Direcgéo-Geral de Energia e Geologia

Exmos. Senhores,

Na sequéncia da rececdo dos elementos em falta solicitados na nossa carta anterior, referéncia CT GD-DEG
16/2012 de 01/02/2012, os quais nos foram remetidos por correio eletronico a 07/02/2012 e a 08/03/2012,
informamos que, de acordo com a andlise realizada & globalidade do projeto de compatibilizagéo do
empreendimento identificado em assunto com a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural (RNTGN), a
REN-Gasodutos considera cumpridos todos os requisitos oportunamente determinados ao abrigo do art,® 7.°
da Portaria n.° 142/2011, de 6 de Abrill.

Deste modo, devolvemos um dos exemplares do Impresso de Viabilizaggo de Trabalhos, assinado por ambas
as partes, acompanhade por um exemplar de todo o projeto de compatibilizacio devidamente validado

pela REN-Gasodutos.

Lxi -
5414001
~OHALTION

Sede Seciat: Telofana: (+351) 215 658 200 y ‘ .
Estrada Hational 116 - Vila de Rei 2674-505 BUCELAS Faxi (+151) 219 887 360/70 Redes Energétlcas Nacionais
webmaiter Fren pl  yaveeren ol




IMPRESSO N.2: CT GD-DEG 016/2012

DATA: 01-02-2012

VIABILIZACAO DE TRABALHOS DE COMPATIBILIZACAO
DE INFRA-ESTRUTURAS DE TERCEIROS COM A REDE
‘NACIONAL DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL

PAGINA: 2 de 2

3, Inicio dos trabalhos

A intengdo de inicio dos trabathos deverd ser comunicada ao Operador da Rede de Transporte de Gds Matural

por carta registada com aviso de recepgao, com uma antecedéncia minima de dez dias dteis,

0 Centro Regional de Operacgio de Rede da ér_ea de localizacdo do troco de rede de transporte a afectar,
respondera & comunicacdo no prazo de cinco dias e pracederd a emissao da respectiva Permissdo de Trabathos.

i

4. Validade da Viabilizagho de Trabalhos

A presénte viabilizagao de intervengéo na faixa de servidio da rede de transporte de gas natural é vélida pelo

periodo de um ano a contar da data de emissao.

A eventual prorrogagio do prazo de validade ficara condicionada a nova analise do processo e revisao do valor a

suportar pelo requerente. -

Operador da Rede de Transporte " Requerente
‘ : PROMOVINTE, Investimentos
Empresa: REN GASODUTOS, 5A Imobilidrios, .A.
Contactos; ‘g Tel.: 21 968 8200 / Fax.: 21 968 73 62 | Tel.: Fax.: ‘
Nome do Representante: Eng.® Luis Manuel Ferreira (Director) ' '
Assinaturas:
Data:

EDOC n.°: 2243/2012

v




Aproveitamos a oportunidade para alertar que, néo obstante a presente validacao dos elementos que nos
faram apresentados, o infcio dos trabathos de construgdo ficara ainda condicionado ao cumprimento dos
requisitos 3 e 4 indicados na nossa carta CT GD-DEG 16/2012 de 01/02/2012, e para relembrar que o futuro
acompanhamento dos trabalhos com interferéncia na infraestrutura da RNTGN, pelos técnicos da REN-

Gasodutos, sera alvo de imputagio de custos ao requerente, com base no valor horario de 75€ e minimo de

5 horas diarias.

Com os nossos melhores cumprimentos,

v

Ferreifa Marques
Diretor #

Anexos: 1 Exemplar do Impresso de Viabilizagao de Trabathos referéncia CT GD-DEG 016/2012;
1 Exemplar do “Projecto Detalhado de todes as interferéncias da futura Plotaforma Logistica da Castanhelra com o

Gasoduto" validado pela REN-Gasodutos.

Redes Energéticas Nacionais




IMPRESSO N.e: CT GD-DEG 016/2012

VIABILIZAGAO DE TRABALHOS DE COMPATIBILIZAGAQ | DATA: 01-02-2012

" DE INFRA-ESTRUTURAS DE TERCEIROS COM A REDE

~ NACIONAL DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL Pacina: 1 de 2 .

EDOC n,":-2243/2012

1. Anélise de Viabilidade

A emprésa PROMOVINTE, Investimentos Imobiliarios, S.A., na qualidade de dono da obra de “Plataforma

Logistica da Castanheira” submeteu & apreciagiio do Operador da Rede Nacional de Transporte de Gas Natural o
pedido de compatibilizagao do seu futuro empreendimento com a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural
dencminado por Gasoduto Setdbal / Leiria (Lote 1), entre o ponto quilométrico 60+300 e o 70+200 da linha
1000. ' ' '

A andlise técnica realizada concluiu pela adequabilidade da compatibilizacko proposta, serido por isso
viabilizada pelo Operador da Rede de Transporte de Gas Natural a realizagio dos trabalhos necessarios a

construcao da infra-estrutura do requerente conforme exemplar do projecto anexo a este documento (Anexo ). -

2, Custos

O requerente deveré suportar os custos internos do Operador da Rede de Transporte de Gés Natural relativos as
fases de analise do projecto, emissdo de parecer e posterior acompanhamento dos trabalhos pelo respectivo

Centro Regibnal de Operagéo de Rede.

Os referidos custos serdo calculados no final dos trabalhos com recurso ao apuramento-das horas efectivamente

despendidas pelos técnicos do Operador da Rede de Transparte de Gas Natural e com base no valor horério de
© 75€ e minimo de 5 horas didrias. Estes custos serdo entdo apresentados ‘& PROMOVINTE, Investimentos

Imobilidrios, S.A., comprometendo-se 0o mesmo a proceder ao pagamento imediato da importancia.. A quitacio

contabilistica deste pagamento serd dada através de Nota de Débito e/ou Recibo a emitir pelo Operador da.

Rede de Transporte de Gas Natural com as seguintes indicagées:

Nome do Requerente: PROMOVINTE, Investimentos Imobilidrios, S.A.

Ndmero de Identificagéio Fiscal: | 504 833 989

Morada: Rua Antonio Sérgio, Lote D - Edificio Turiprojecto .
2615-040 ALVERCA - '

fur
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Matriealads na CRS dee Lowrea - KIPC 507 725 686 - Capital Sozial 404 921 <69 Euros
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REN Gasodutos, SA

A
PROMOVINTE - Investimentos Imobiliarios, 5.A.
Rua Anténfo Sérgio, Lote D

Edificio Turiprojecto
2615-040 ALVERCA

St referéncla Sua comunicagéo de Nossa referénefa Data
1170472012 CT GD.DEG 5172012 2950573012

Assunto  Rede Nacional de Transporte de Gas Natural - Processo de interferéncia do pro;eto da
Plataforma Logistica da Castanheira. Adenda n.°1.

Exmos. Senhores,

Em resposta a vossa carta identificada em assunto, a qual foi rececionada nas nossas instalagoes
a 11/05/2012, informamos que, da analise realizada & Adenda n.® 1 ao Projeto detalhado de
todas as interferéncias da futura Plataforma Logistica da Castanheira com o Gasoduto Setubal /
Leiria (Lote 1), se mantém o nosso parecer transmitido na nossa carta CT GD-DEG 38/2012 de

16/03/2012, ou seja:

a) A REN-Gasodutos considera cumpridos todos os requisitos oportunamente determinados ao
abrigo do art.® 7.° da Portaria n.° 142/2011, de 6 de Abril;

b) Nao obstante a presente validacdo dos elementos que nos foram apresentados, o inicio
dos trabalhos de construgéo ficara ainda condicionado ao cumprimento dos requisitos 3 e
4 indicados na nossa carta CT GD-DEG 16/2012 de 01/02/2012;

¢) O futuro acompanhamento dos trabalhos com interferéncia na infraestrutura da RNTGN,
pelos técnicos da REN-Gasodutos, sera alvo de imputagédo de custos ao requerente, com

base no valor horario de 75€ e minimo de 5 horas didrias.

Telefone: {+151) 219 688 200 .

EstradAIIaf:iam! 116 - Vila de Rel 2674.50% RUCELAS Fax: (+351) 213 657 360170 Redes Energéticas NOCionGiS

wehmsster@rennt  wenilannt




Pég.

Para os devidos efeitos, anexa-se um exemplar do documento “Projeto detalhado de todas as
interferéncias da futura Plataforma Logistica da Castanheira com o Gasoduto - CONSULTA - REN
GASODUTOS - ADENDA N.°1” devidamente validado pela REN-Gasodutos e destinado a
acompanhar o processo anteriormente devolvido a V. Exas, Com o Impresso de Viabilizagao de

Trabalhos.

Com os nossos melhores cumprimentos,

Ferreira Marques
Diretor

Anexas: 0O mencionado.

Redes Energéticas Nacionais
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i)llll*('.q'ﬁﬂ DF REDE E CLIENTES LISROA
Rua D Luis |, 12

1200 151 Lishea

Telef. 210021 500

Fox 210028 620

(fdinistério da Agricuitura, do Mar, do
Ambiente e do Ordenamento do
Territorio)

Lxma. Sra. Directora de Servigos - Eng.2
Pauling Martins

CCDRIVT - Comissio de Coardenagdo e
Nesenvolvimento Regional de Lishoa e
Vale do Tejo

Rua Braamcamp, n.® 7

1250-048 Lisbaa

Suareferdnca SUd comunicagan Hossa enfesrdneiz Data:
SO9874-201208- DS 20082012 Carta 1558/12/RCLER 21-9- 2012
M

17.01.01,04.00006.

2012 ~ElA

9932012 p\ ¢

Assuntor  Procedimento de Avaliagio da lmpacte Ambiental
Projecto: Plataforma Logistica da Castanheira do Ribatejo
Proponente: Promovinte, Investimentos Imohilidrics, SA
Liceneiadar: Camara municipal de Vila Franca de Xira

Exma. Senhora,

Na sequéncia da Vossa Carta acima referenciada, vimos pela presente comunicar o Nosso parecer
relativamentsa go assunto #m apreco,

Mo dmbito da presente fase do pracesso relativamente  execugdo do Projecto do Loteamento {Platafernma
Logistica da Castanheira do Ribatejo), que ¢ da responsabilidade da Promovinte, nvestimentos Imabiliirios,
$A, sito a noroeste do caminho-de-ferro do Norte e a sudeste da auto-estrada Al, zona de leziria do Tejo,

freguesia da Castanheira do Ribatejo, concelhn de Vila Franca de ¥ira, nada temos a apor, alertiande apenas

ara os aspectas a seguir evidenciados:
f

{1) Daandlise efectuada ao processo, enguadrada pela rede eléctrica existente, conclui-se que existem
infra-estruluras eléctiicas em exgploracio, nomeadamente Redes MAT, AT, MT e Redes BT dentro da

Area afecta ao Loleamenlo em andlise.

(2) Deste mode, deve referir-se a necessidade de salvaguarda das distincliss de protecgio provistias nos
regulamentos e demais legislagio aplicavel e os procedimentos relatives a pedidos de madilicagio das
rodes o respectivos encargos, garantindo o continuidade da rede pxistente. A andlise em espedialidade
compete, no caso da MAT 3 concessiondria de Rede de Transporte {REM) 2 ho case das restantes
redes ans respectivos departamentas da EOP Distribuigio (DPC e da DRCL).

(3} Em termas de enquadramento com subestagdes existentes, este loteamento ostd localizado a Sul da
ST Vale do Tejo, o corca de 900 metros,
LGP Distribuiciio - Enargii, 5.4, Sede Sccial: Rua Canilo Castelo Brance, 43 - 1050 044 Lisboa Portugal
Matricula CRC Lishoa n® 8247 NIPC 504384028 Capital Sacial: 200 000 Q00 euros
SGD - Carta 1558/12/RCLER - Pig 1




{6)

(7}

Assim, tendo em atencdo a curta distidncia entre a drea do loteamento em andlise ¢ a subestacio
aclma referida, a sualocalizagdo peogrifice e as caracteristicas da drea afecta ao loteamenty, nio se
ve necessidisde de reservar eventual terreno dentre do mesmo para wma futura subestagdo,

Deste moda, face aos documentos apresentados, guanto a construgio deste loteamuento desde que
sejam salvaguardadas ladas as questies relativas ds redes eléctricas existentes e seus evenluals
desvios contorme acima referido, a alimentagao poderd ser viabilizada a rede de 30 kY, sendo
evenlualimente necessirio proceder & sua expansido efou remodalagio.

Assim, as eventuals vinbilidades de fornecimente de energia eléctrica serdo analisadas ¢
posteriocrmente definidas,

Os Postos de Seccionamento a prever @ a estabelecer no projecto terfio que ser ne limite dos referidos
Intes, sem restriges, © com acesso a partir da via publica,

fendo om consideragio ao expeslo, ¢ sem outro assunta, os melheres cumprimeantos,

ireceao de Rede e Chentes Lishoa
Dep, Estudo de Redes M /BT

L) e ‘|:IZ'—'-‘...";'!

|

\s

Paulo Lo

CDP Distribuicio - Cnergia, S0, Sede Sodal: Rua Camilo Castela Branca, 43 - 1050044 Lisboa Portupal

Matricala CRC Lisboa n? 8847 NIPC 504324029 Capital Socid: 200 Q00 000 curos
SGD - Carta 10581 2/RCLER - Pag 2
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frgttuter de tnfra-Cslratorg
Hodouidtas |P

fxma Senhora

Eng? Paulina Martins

Diretora de Servigos de Ambiente
CCDR LVT

Rua Brancamp, /-

1250-048 Lisboa

509874-201208-DSA 20-08-2012 5/201.2/5001 17-09-20172

17.01.01.04.00006.2012
EIA 993/2012  p ¢

Procedimento de Avaliacio de Tmpacte Ambiental — Plataforma Logistica de
Castanheira do Ribatejo

Relativamente ao assunto em epigrafe informa-se que o InIR havia ja sido consultado pela Camara
Municipal de Vila Franca de Xira e que, em resposta a algumas questdes por nés colocadas, o
promotor do empreendimento em aprego enviou ao InIR um do aditamento ao estudo de trafego,

datado de Junho de 2012, o qual néo foi disponibilizado no dmbito do presente processo de AIA, e

que junto se remete.

Da andlise aos clementos ora disponibilizados e do referido aditamenta, estes 5ervicos cmitem

parecer favoravel ao empreendimento, condicionado & observaciio das sequintes condicoes:

i. Oblenciio de parccer favordvel, por parte da EP, SA, relativamente as condicoes de
funcionamento da rotunda com a EN 1, que ndo ¢ objelo de andlise no estudo

disponibilizado,

i, Exisléncia de um (nico sentido na ligagio entre a rolunda de acesso d autoestrada Al e a
rotunda de distribuicio prevista implementar no interior da Plataforma Logistica de

Castanheira do Ribalejo que, no correspondente estudo de trafego, ¢ designada por

“rotunda interna”;

iii. A assuncio, por parte do promotor da Plataforma Logistica de Castanheira do Ribatejo, de

todas os encargos relativos aos projetos e obras que venham a revelar-se necessarios




Talls

Tnattata de infra Dytrulueas
Keadaylitiay IP

para assequrar o bom funcionamento da rotunda de ligagdo & autoestrada A1, no caso de

no futuro constatarem problemas no seu funconamento.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Plar}namenm

¢ ., L N

Carlos Leitdo

£3 Y7L




OFVIMIZALAO L PLANTAMT IO DE TRANSTORIES. S0 | ™ .

ESTUDO DE TRAFEGO

PLATAFORMA LOGISTICA DE
CASTANHEIRA DO RIBATEJO

Aditamento Junho 2012




GETIMIEAL AL PLATTAMENTO B ERAHSERRITS, SA ]
l
i

0 presente documento constitul adenda ao estudo de tréfepo que foi elaborado para a Plataforma
Logistica de Castanheira do Ribatejo (PLCR], no Cancelho de Vila Franca de Xira em Dezembro de 2011
para responder as questfes levantadas pelo [NIR através do oficio $/2012/1948 enderegado pela

Camara Municipal de Vila Franca de Xira através do oficio 002515 May 21712 = 11/11 LoteP O,

Duas questéies sio colocadas:

1. No esquema da pagina 9 do estude estd assinalado um duplo movimento apesar de ter apenas

um sentido. Na Imager seguinte retificamos o lapso.

DIFET I

20111213 _EstTrafegaci C J Pigina 2




FTIRIZAL AT E BUANEAMT RO DE TEAHSPORIES,

A

2. Deverfamos ter distribuido o trafego gerado pela PLLN, pela PLCR e pelos outros potenciais

licenciamentos (QUT) entre a Al e a EN1. Nio o fizemos pois apenas tinhamos dados da geragdo

da PLLN e nio da sua distribuicio pelo territdrio. Apresentamos agora a carga da rede com uma

distribuigiio de 3/4 para a Al e 1/4 para a ENI, berm como a avaliagiio do comportamento da

“Rotunda Brisa”.

Afectacio de Tréfego (Contagens + Geragio) / EN1 responsivel por 1/4 da nova atracgic

Her(DU) HPT(DU)
Actual PLIN PLCR QUT Total Total Actual PLLN  PLCR QUT Total Total
MOV b A '_F' 0 A'A ATAPO J\'”” A P _ Q #’i’!\ A*APO
1 ] 401 262 278 401 340 0 133 59 100 133 3
2 90 134 87 93 224 4m3 18 44 31 33 62 127
3 0 134 87 93 114 313 4] a4 31 33 M4 102
] S0 145 121 128 275 523 18 457 321 340 470 1131
5 an 161 171 90 422 18 428 454 18 900
1] 0 246 M6 M6 0 603 603 603
7 25 246 71 271 12 603 705 705
f a 3in o 371 0 113 0 133
Bl Q B Lk 4] 349 0 176 a 126
9 25 37125 396 102 133 102 235
10 i34 134 134 138 138 138
11 185 171 185 356 157 454 157 611
12 39 161 31 200 7 424 7 435
13 143 161 143 304 161 428 161 589
14 13 371 13 384 62 o 133 62 195
15 67 &7 67 69 6o 69
16 0 116 0 116 0 42 D 42
17 143 116 143 259 161 42 161 203
iB 0 161 0 int 0 48 1] 428
51 4] 215 o 215 i 570 0 ST
19 67 67 07 69 69 G4
_ El 0 116 0 ilo Q 42 0 42
Yeomofechy d MR Ui o
10 a 20% de pesados
20111213 _FstTrafeqeCR C 4' . Phgina 3




HETIHIPAC 000 TLAHEAMERIO DL TRANSEIRTES Wi

Analise da Rotunda BRISA (56 PLLN)

HPM (DU) HPM (DU)

Hamo Rasmo Ramo Rame  Ramo Ramo Ramo Hamo

_ 1 3 5 7 1 3 5 7

iy Mdx Cirewlo Inserito B D 76,00 FGO0 FGL0 76,00 16060 fth) mm Ié,‘&ﬂ

Fogulodo Ataqie [ 4500 5000 4500 000 4500 0.0 45,00 £0.00

Halo :Ja_!-us.\;mm" N r 3500 25,00 u?.rﬁjl_\t;.];lj- : 3500 25170 32m 15,00

Lavgua u'zRa‘m v 7.00 3.!;»0 Jﬁf; u'i—b:u)- - .’.élrﬁ a5 3,60 3,50

Largusa &;Tﬂqt)ﬂ N 0 7.00 7,00 5,00 ;,(50. 7 00 _—700 6,00 7.00

(':mpdmm"::—dn Lequa | 2000 80,00 an _2r,fm— ;ﬂ.ne 6000 20,00 2500

Ditito de Cantito Qo 224 2715 246 0 62 470 603 0

(¥bito da Enfracs Qo 401 134 N 90 271 133 a4 18 705

s ;)mr - n_m ” 012 022 000 003 012 "u,??

x ?.ﬁa .6.45" 4,71 592 7,00 fi 45 4,71 5‘7'-:-2

td 10040 1,0640  1,0840 10840 ‘ 71,3340 s,ﬁadognosdﬁ 1.06840

fc 05463 05213 04471 5495 A ei.méi 05213 04421 0487

F 2421 1654 @ ‘1?93' - 2121 1054 1427 1703

K 049654 0,94D4 [;,;?Bﬁfi 09143 00689 0,0404 DOGGD 05143

D.%M'c:m Saturagio Qmax 191; 1'."03 ‘1"274 1639 — 2022 o2 1 w|ﬁ:‘1£u

Resan do Crpnoidade Roap 1536 1570 1184 1368 1860 1663 1103 934
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ANEXO I

Medidas de Minimizagao e Planos de Monitorizagéio







MEDIDAS DE MINIMIZACAO GERAIS E PLANO DE MONITORIZAGAO

1.1.MEDIDAS DE MINIMIZACAO

Na fase de construcdo devem ser tidas em consideragdo as medidas numeros

1,2,3,4,5, 6,8, 9, 14, 18, 20, 21, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 37, 38,
40, 41, 42, 43, 46,, 50,51,54,55, constantes do Documento “Medidas de Minimizagdo Gerais

da Fase de Construgéo”, disponivel no site www.apambiente.pt.e ainda as seguintes:

M1

Acompanhamento arqueoldgico integral de todas as operagbes que impliguem
movimentacdes de terras (desmatacoes, escavagdes, terraplenagens, depositos e
empréstimos de inertes), desde as suas fases preparatorias. O acompanhamento
devera ser continuado e efetivo pelo que, se existir mais que uma frente de obra a

decorrer em simultdneo, tera de ser garantido o acompanhamento de todas as

frentes;

MM2 Sempre que forem encontrados vestigios arqueologicos as obras serao suspensas

nesse local, ficando o arquedlogo obrigado a comunicar de imediato a Tutela do
patrimonio as ocorréncias com uma proposta de medidas de minimizacao a
implementar sob a forma de um relatério preliminar. Antes da adogédo de qualquer
medida de mitigagéo, devera procurar compatibilizar-se o projeto com os vestigios

patrimoniais em presenca, de forma a garantir a sua preservacao;

MM3 As estruturas arqueologicas que forem reconhecidas durante o acompanhamento

arqueoldgico da obra devem, em fungdo do seu valor patrimonial, ser conservadas in
situ de tal forma que nZo se degrade o seu estado de conservagdo. Os achados
moveis deverdo ser colocados em depdsito credenciado pelo organismo de tutela do

patrimonio;

MM4 Sinalizagio e vedagio permanente das ocorréncias patrimoniais que possam surgir

durante os trabalhos e que se situem a menos de 100m da frente de obra e seus
acessos, de modo a evitar a passagem de maquinaria e pessoal afeto enquanto se

efetuam os trabalhos arqueoldgicos.

NMIVI5 Dada a natureza dos solos em presencga, nas operagdes de decapagem, estes devem

M6

ser devidamente armazenados e acondicionados para posterior utilizagéo nas
superficies onde venha a ser necessaria a colocagéo de vegetagao.

Devem manter-se as melhores relagbes e negociacbes com os proprietarios e
agricultores, das areas envolventes, na eventualidade de durante a execugao dos
trabalhos resultarem prejuizos nas propriedades ou nas culturas agricolas, cultivadas

ou a instalar, sem prejuizo das indemnizacées devidas, nos termos legais.




Vimz.

Mivi8

MmO,

Na eventualidade de um derrame acidental de o¢leos, combustiveis ou outras
substancias, devera ser imediatamente removida a camada de solo afetada e
encaminha-la para tratamento em instalagbes devidamente licenciadas, ou promovida
a sua recolha por operador licenciado. Desta forma evita-se a contaminagdo das
camadas de solo subjacentes e a penetragdo em profundidade das substancias
envolvidas;

Elaboragdo de planos de atuagdo para fazer face a situagbes de emergéncia que
envolvam o derrame de substancias nocivas e de oleos e combustiveis das maguinas
e veiculos afetos a construgéo;

As movimentacdes de terras e a exposigéo do solo desprovido de vegetacéo durante
os periodos em que é mais provavel a ocorréncia de precipitagdo intensa, entre
Outubro e Maio, deverdo ser evitadas, minimizando assim a erosio hidrica e a

possibilidade de arrastamento de solos para as valas de drenagem;

MM10 Nos periodos secos, em especial no Verdo, promover confrolo das poeiras e seu

arrastamento pelo vento, nomeadamente através da rega da area de construgéo e
acessos, evitando assim que as poeiras se depositem sobre a vegetacgdo existente

nas areas circundantes;

MM11 Proteger convenientemente as linhas de agua e linhas de escoamento preferencial

existentes relativamente as movimentagées de terras necessarias a obra e, em geral,

as atividades de exploracao do estaleiro;

MM12. As terras resultantes das escavacdes deverdo ser utilizadas, sempre que tenham

MV13.

M4

MM15.

MMI16.

qualidade para tal e que os materiais tenham caracleristicas geotécnicas
adequadas, na execucdo dos aterros;
Os acessos devem processar-se, de preferéncia, por caminhos ou estradas ja
implantadas no terreno ou por estradas que sejam para manter na fase de
exploracéo, de forma a minimizar a afetagéo de solos e vegetagéo, mas garantindo a
manutengao das suas condig¢des de circulagéo pelo plblico em geral,
Os acessos devem processar-se, de preferéncia, por caminhos ou estradas ja
implantadas no terreno ou por estradas que sejam para manter na fase de
exploracéo, de forma a minimizar a afetagdo de solos e vegetagéo, mas garantindo a
manutencdo das suas condigdes de circulagéo pelo publico em geral;
Os acessos devem processar-se, de preferéncia, por caminhos ou estradas ja
implantadas no terreno ou por estradas que sejam para manter na fase de
exploragéo, de forma a minimizar a afetagéo de solos e vegetacédo, mas garantindo a
manutengéo das suas condigbes de circulagéo pelo plblico em geral;
A instalacdo e funcionamento de estaleiros e restantes equipamentos necessarios a
execucdo da obra devem, sempre que possivel, aproveitar estaleiros construidos
anteriormente ou areas muito degradadas, nomeadamente pela deposi¢éo de lixo e
entulhos. Dado que a area de implantacéo do empreendimento ira ser completamente

alterada, sempre que possivel, os trabalhos e a circulagédo de maquinas devem-se




circunscrever a area de implantagdo do projeto, evitando causar impactes negativos

nas zonas circundantes;

MM17. Os estaleiros deverdo, ainda, ser localizados preferencialmente em locais de declive

MM18.

reduzido e com acesso proximo, para evitar, tanto quanto possivel, movimentacdes
de terras e abertura de acessos;

Recomenda-se, assim, que os estaleiros ndo sejam implantados nas seguintes
situacdes:

e nas proximidades das principais linhas de agua (os estaleiros néo deveréo
ser instalados a menos de 100 m de linhas de agua);

e nos locais de maior sensibilidade da paisagem, onde seja necessario
procederem a destruicdo de vegetagédo arborea com interesse hotanico e
paisagistico;

e em zonas que requeiram o abate de sobreiros e azinheiras;

e em areas de ocupacao agricola;

e em terrenos classificados como RAN ou REN,;

e em locais a menos de 100 m de elementos Patrimoniais;

e na proximidade de zonas habitadas;

MIM19. Garantir que as operagdes de utilizagdo e armazenamento de combustiveis, oleos e

produtos quimicos em geral e as operagbes de manutengéo da maquinaria ocorrem
em condi¢cdes que assegurem a contengéo e recolha de eventuais derrames, de
acordo com as normas previstas na legislagdo em vigor, no sentido de evitar a
contaminagéo dos solos e aguas. Nesse sentido, recomenda-se que essas operacoes
decorram na area do estaleiro, especificamente concebida para esse efeito, isolada
da rede de drenagem natural e preparada (impermeabilizada, limitada e com volumes
de contengéo secundaria) para poder reter qualquer eventual derrame. Para além
disso, recomenda-se que os o¢leos usados sejam armazenados em recipientes

adequados e estanques, para tratamento posterior por operador licenciado;

MMZ20. Para a zona de estaleiro, refor¢a-se a necessidade de ser prevista a construgéo de

uma plataforma impermeavel para a realizagdo de operagtes de abastecimento,
manutengdo e lavagens de equipamento afeto a obra. Esta plataforma devera ser
dotada de um sistema de recolha, armazenamento e tratamento das aguas
residuais, para que todas as aguas residuais produzidas em obra sejam
encaminhadas para um sistema de tratamento de aguas residuais, com separagao
de matéria em suspensédo e hidrocarbonetos, antes da sua descarga num coletor

municipal.

MM21 As dreas de armazenagem temporaria de residuos no estaleiro devem estar

adequadamente identificadas, evitando-se, quer misturas de residuos ndo

compativeis, quer misturas de residuos com materiais/produtos novo;




MNM22 Deve ser criado um sistema de condugédo das aguas de escorréncia superficial
adequado para a area, durante a construgéo do edificio;

MM23. Providenciar um destino final adequado para os efluentes domésticos provenientes
do estaleiro, de acordo com a legislagdo em vigor, Decreto-Lei n® 236/98, nédo
permitindo a sua descarga direta quer para o solo, quer para cursos de agua. Essas
aguas poderdo ser ligadas ao sistema municipal ou, alternativamente, recolhida em
tanques ou em fossas estanques e posteriormente reencaminhadas para tratamento
ou destino final adequado, evitando assim a possibilidade de infiltrag&o no solo;

MM24. Avaliar a necessidade de providenciar dispositivos de recolha, armazenamento e
tratamento das aguas de lavagem (por exemplo aguas de lavagem das betoneiras) e
de escorréncias diversas, produzidas no estaleiro, e dar-lhe um destino final
adequado;

MIVI25. Caso se verifique a instalacéo de betoneiras na area de projeto, a descarga das
aguas resultantes da limpeza das caleiras das betoneiras deve ser efetuada em locais
a indicar pela equipa de acompanhamento ambiental, e nunca em locais proximos de
linhas de agua. Dependendo do local em consideracdo, podera ser indicada a
localizacéo da abertura de uma bacia de retencéo, de preferéncia num local de
passagem obrigatoria para todas as betoneiras. A bacia de reteng&o podera ter uma
camada de brita, que ao fim de algumas lavagens podera ser removida e utilizada
para a execugao de aterros, procedendo-se de imediato a sua substituigdo dentro da
bacia de reten¢éo;

MNM26. Nao deverdo ser realizadas operacfes de manutengdo automoével na area de
intervencéo do projeto;

MM27. Devera ser instalado um equipamento de sdlidos suspensos e remocdo de
hidrocarbonetos para tratamento das aguas de lavagem de rodados;

MM28. Implementagdo de um sistema de drenagem das areas afetas a estacionamento de
veiculos de obra, que permita a conducgéo das aguas a um sistema de separacéo de
solidos suspensos e hidrocarbonetos, previamente a descarga;

MIM29. Se se verificar que as medidas de minimizagédo propostas néo séo suficientes para
dar resposta a eventuais afetagtes da disponibilidade hidrica, deverdo ser avangadas
medidas compensatorias, desde que garantido um prévio acordo com terceiros
(utilizadores do dominio hidrico) eventualmente afetados, e sem prejuizo do
cumprimento das obrigagées resultantes do regime juridico de utilizagéo do dominio

hidrico.

Fase de Exploracdo

M30. Introdugdo de medidas para reducdo de consumos de agua




MM31

MM35

MM36

MM37

MM38

MIM39

Considerar autoclismos com capacidade maxima de 6 litros e dupla descarga, em

todas as instalagfes sanitarias;

Utilizacdo de torneiras dos lavatorios temporizadas em todas as instalagtes

sanitarias;

Descarga dos urindis temporizada e controlada através de sensores de

infravermelhos ou de temperatura;

Utilizacdo de electrovalvulas de corte nas instalages sanitarias, acionada para um

periodo muito prolongado de desocupagao das instalagdes;

. Instalagéo de sistemas de detegdo de fugas de agua nas tubagens das redes de
abastecimento de agua do empreendimento;

. Proceder a uma manutencéo adequada dos dispositivos consumidores de agua e
das redes de abastecimento e drenagem,

. Consumos de agua afetos aos diferentes servigos contabilizados mediante contador
proprio;

.Os residuos resultantes do processo (6leos alimentares, excedentes de comida,
entre outros) devem ser sempre encaminhados para destino final adequado, sendo

interdito o seu langamento nos coletores municipais, direta ou indiretamente,

. Limpeza periddica e sistematica dos espacos exteriores a seco de forma a reduzir a

carga poluente afluente aos coletores pluviais;
. Adocdo de praticas de manutengdo de espagos verdes, limpezas regulares,

promogéo da implantacdo de espécies autéctones que minimizem as necessidades

de aguas para rega e uso cuidado de fertilizantes e pesticidas;

M40. Limpeza periédica e sistematica dos espacos interiores com aparelhos dotados de

Viv41

Mivi42

M43

MM44.

MM45

reservatério préprio que descarregam em pontos especificos os efluentes gerados,
sem o perigo de contaminagdo das aguas pluviais;

Verificacdo do funcionamento das condutas de saneamento e o sistema de
drenagem da plataforma do posto de abastecimento de combustiveis, de forma a
identificar atempadamente eventuais ruturas, bem como verificar o funcionamento
do sistema de detegéo de fugas dos reservatorios de combustivel;

Assegurar a manutengéo periédica das valas envolventes a PLCR, garantindo-se as
adequadas condi¢des de escoamento;

. Adotar sistemas separativos nas zonas de abastecimento e manutengéo de veiculos
pesados.

Devera ser prevista uma rede de drenagem de aguas residuais separativa das
aguas pluviais ndo contaminadas e contaminadas, devendo estas Ultimas serem
sujeitas a tratamento em separador de hidrocarbonetos e conduzidas a destino final
adequado. Deverdo ainda ser sujeitas ao mesmo procedimento as aguas residuais
provenientes das lavagens dos veiculos.

No caso do posto de abastecimento, os efluentes provenientes das lavagens e as



MM46.

aguas pluviais contaminadas, deverdo ser fratadas em separador de
hidrocarbonetos e conduzidos a destino final adequado.

No caso das aguas pluviais contaminadas, a ftratar em separador de
hidrocarbonetos, e caso as mesmas sejam conduzidas para a linha de agua
(nomeadamente afravés de coletor pluvial) carece de licenciamento de descarga de
aguas residuais, a emitir por esta APA, de acordo com o disposto no Decreto-Lei n°
226-A/2007, de 31 de maio.

MNMA47. - Instalac&o de barreira actstica no lado norte do novo acesso a A1/EN1, de forma a

proteger acusticamente as habitagbes do Bairro da Atral-Cipan mais proximas do
futuro No de acesso a A1/EN1. A execucgdo desta barreira devera ter em conta os

impactes cumulativos.

MM48. Reposicdo da barreira aclistica da A1, atualmente desmontada devido & construgéo

do novo No.

MM49.Implementar uma adequada gestdo de trafego, designadamente a reducéo de trafego

M50,

com destino e origem na PLCR. por forma a minimizar o impacte para as habitagbes
localizadas ao longo da rua da estacéo e a escola da Vala do Carregado
Manter atualizadas (monitorizar) as tendéncias de aumento dos fluxos de trafego

previsto no estudo de trafego.

Recomendacdes para o projeto apresentas no EIA .

Eventuais aguas residuais produzidas em processos industriais que na sua
constituicdo contenham substancias néo consideradas em esgotos domésticos
devem ser submetidas a pré-tratamento para remogéo desses poluentes;
Maximizagdo da permeabilidade do terreno na area a intervir, de forma a
promover a concentragéo e a infiltracéo pluvial nos solos como forma de reduzir o
impacte na rede publica de drenagem, das agua;

Em particular, deve ser previsto um separador de hidrocarbonetos com o objetivo
de recolher e tratar as aguas provenientes de zonas de lavagens de veiculos por

poderem ter teores de hidrocarbonetos e oleos superiores ao desejavel.

2. Plano de Monitorizagio

2.1 Aguas Subterraneas

2.1.1 Objetivos do Plano de Monitorizacéo

Os objetivos inerentes ao programa de monitorizagéo das aguas subterréneas proposto séo:

acompanhar e avaliar os impactes nos recursos hidricos efetivamente associados

ao projeto em aprego;




o contribuir para a avaliagdo da eficacia das medidas minimizadoras preconizadas.

Para o efeito devera ser efetuada uma campanha de medices dos parametros a
monitorizar antes do inicio da fase de construgdo (com a antecedéncia de um ano para
abranger os periodos secos e himidos) e outra antes da entrada em funcionamento das
novas infra-estruturas, para que se estabelega uma correta situagéo de referéncia com vista

a analisar futuramente o comportamento do sistema.

A monitorizagdo da qualidade da agua durante a fase de construgiio devera considerar
analises semestrais, correspondendo a época de aguas altas e época de aguas baixas. No
entanto, no inicio da monitorizagéo devera ser efetuada a identificagcdo de um niimero maior
de parametros para servir de referéncia e para prevenir situactes futuras de surgimento de

valores anémalos de alguns parametros.
2.1.2. Parametros a Monitorizar

Parametros do Anexo 1 do Decreto-Lei n°236/98 de 1 de Agosto, com excegdo dos
hidrocarbonetos dissolvidos e emulsionados, e de outros eventuais parametros desde que

devidamente justificado.

A colheita de amostras devera ser acompanhada da medig8o do nivel piezométrico nos

locais da recolha.
2.1.3 Locais e Frequéncia de Amostragem

Locais de Amostragem:

2 piezémetros - o piezdmetro 1, situado entre a vala afluente da vala de Emadus, foi
escavado com uma profundidade de 30 metros, e o piezometro 2, a jusante, a uma

profundidade de 27 metros.

De referir, ainda, que a execugéo dos dois piezometros requer autorizagéo da APA, |.P -
ARH do Tejo, (cujo formulario podera obter através do site
http://iwww.arhtejo.pt/wveb/quest/formularios, ou nas instalagées da APA, I.P. - ARH do Tejo)
devendo ainda ser apresentado o respetivo relatério técnico de sondagem, de ambas

captacdes, por forma a serem conhecidas as caracteristicas construtivas das mesmas.

Frequéncia de Amostragem:

A frequéncia de amostragem para analises da qualidade da agua devera ser semestral,
preferencialmente nos meses de Fevereiro ou Margo (periodo de épocas altas) e Setembro

ou Qutubro (periodo de épocas baixas).

2.1.4 Técnicas e Métodos de Analise ou Registo de Dados e Equipamentos

Necessarios

Teécnicas, Métodos de Analise e Andlise de Dados




No que se refere aos métodos analiticos de referéncia para a analise e monitorizacéo dos
pardmetros quimicos e fisico-quimico do estado da &gua, devem ser tidas em conta as
especificagbes técnicas constantes do Decreto-Lei n® 83/2011, de 20 de Junho, que revoga

o Anexo lll do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto.

O tratamento dos dados obtidos devera garantir a correta comparacéo destes resultados
com os valores estipulados como valores limite na legislagéo, nomeadamente no Anexos |

(Agua para consumo humano) do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto.
2.1.5 Métodos de Tratamento dos Dados

Tal como referido em relac&o a metodologias de amostragem e registo de dados, também o
tratamento dos dados obtidos devera garantir a correta comparacéo destes resultados com
os valores estipulados como valores limite na legislagdo, nomeadamente no Anexo | (Agua
para consumo humano) do Decreto-Lei n.° 236/98, de 1 de Agosto, e no se refere ao
Cadmio, Chumbo devem ser as que estdo definidas no documento elaborado pelo INAG
“Estabelecimento de limiares nas aguas subterraneas”, de Outubro de 2009, a saber 0, 005
mg/L e 0.01 mg/L.

De acordo com os objetivos estahelecidos, dever-se-a essencialmente verificar se os
resultados obtidos se situam dentro ou violam os limites estabelecidos legalmente para cada

um dos poluentes monitorizados, por forma a poder adequar os procedimentos a seguir.

2.1.6 Tipo de Medidas de Gestdo Ambiental a Adotar na Sequéncia dos Resultados

dos Programas de Monitorizagéo

Caso os resultados sejam indicativos de uma contaminagéo efetiva da qualidade da agua,
resultante do projeto em aprego, deverao ser estudadas e adotadas medidas capazes de
minimizar adequadamente a situagio, caso se confirme a contaminacdo. Se necessario
dever-se-a proceder a uma reprogramagéo das campanhas, o que podera envolver uma
maior frequéncia de amostragem, ou outros pontos, para eventual despiste da situagéo

verificada.

2.1.7 Periodicidade dos Relatdrios de Monitorizacéo, Respetivas Datas de Entrega e

Critérios para a Decisdo sobre a Revisdo do Programa de Monitorizagéo

A periodicidade dos relatorios de monitorizacdo acompanhara as campanhas de
amostragem, de modo a possibilitar uma atuacéo atempada, em caso de se detetarem
situac6es criticas. Os relatérios deverdo ser entregues, de 30 a 45 dias apods a realizacéo

das campanhas.

Quando da entrega do 1° relatério, no ambito do plano de monitorizacéo a estabelecer para
a pedreira, deverdo ser apresentados os relatorios técnicos de sondagem dos piezémetros

em questéo.




Os critérios para a decisdo sobre a revisdo dos programas de monitorizagdo deveréo ser
definidos consoante os resultados obtidos, sendo obviamente o programa ajustado de

acordo com as necessidades verificadas.

O programa de monitorizagdo podera também ser revisto na sequéncia de estudos a
desenvolver, ou em funcdo de legislagdo especifica que, nesta area, imponha novas

metodologias e critérios.

A amostragem das aguas subterraneas deve ser realizada por empresa com acreditagio
para a mesma e as analises efetuadas por laboratorios acreditados para os métodos em

causa.

2.2. Ruido

Parametros a Monitorizar

- indicador de ruido global, Lden
- indicador de ruido noturno, Ln

Locais e Frequéncia de Amostragem

Proximidade das habitagées do Bairro da Atral-Cipan mais proximas do novo acesso a Al e
a EN1, junto das habitagdes existentes na Rua da Estagéo e junto a Escola da Vala do

Carregado.

Periodicidade da Monitorizacdo

A campanha de monitorizagdo devera ocorrer antes da entrada em funcionamento da PLCR
e apds a sua entrada em funcionamento durante os primeiros 3 anos, devendo-se estender

este periodo caso a PLCR nao tenha ainda atingido o pleno funcionamento.

Técnicas e Metodologias de Analise

De acordo com a legislag&o e normalizacdo aplicavel.

Periodicidade dos Relatoérios de Monitorizacdo

Apos cada campanha de monitorizacdo devera ser efetuado o respetivo relatorio de
monitorizagdo, de acordo com a estrutura preconizada pela Portaria 330/01, de 2 de Abril.

Os relatdrios deverdo ser remetidos a CCDR-LVT







ANEXO IV
Relatorio da Consulta Pablica







